IUART

DU
MENUISIER-CARROSSIER.

PREMIERE SECTION DE LA TROISIEME PARTIE

DE L’'ART pv MENUISIER.

Par M. Rov so le Fils, Maitre Menuifier.

—— —
M. DCC LXXI




IUART

DU
MENUISIER-CARROSSIER.

PREMIERE SECTION DE LA TROISIEME PARTIE

DE L’'ART pv MENUISIER.

Par M. Rov so le Fils, Maitre Menuifier.

—— —
M. DCC LXXI




| 453

1]

D U

MENUISIER.

Par M.Rovso le ﬁls » Maitre Menuifier.

TROISIEME PARTIE:

IL me refte 3 traiter dans cette troifiéme Partic de mon Ouvrage , de la
Menuiferie des Voitures oudes Carroffes, ce qui eft la m&me chofe , de Ia Menui-
ferie en Meubles & de la Menuiferie de rapport , autrement dite Ebénifterie
ou Marqueterie. Ces trois efpeces de Menuiferies {font non-feulement diftinctes
les unes des autres, tant pour les différents objets auxquels on les applique ,
que pour certaines manieres d'opérer qui font propres 3 chacune d’elles ; mais
encore elles font tout-3-fait étrangeres & la Menuiferie de bitiment , dont la
defcription a fait 'objet des deux premieres Parties déja faites.

Ce n'eft pas, qu'au fond, les principes généraux de théorie & de pratique
ne foient les mémes 2 toutes les efpeces de Menuiferies, ce qui eft incontefta-
ble,, du moins pour le général ; mais comme les Ouvriers fe font attachés
felon leur gott i chacune des différentes efpeces de Menuiferie , I'expérience
& 'habitude leur ont fourni des moyens de procéder A Fexécution de leurs
ouvrages, tout différents les uns des autres ; de forte que les Ouvriers d’une
efpece de Menuiferie, ne font guere en état de travailler que dans la partie
qu'ils ont embraflée ; & que s'ils vouloient travailler A une autre partie , il fau-
droit qu'ils en fiffent une efpece d'apprentiflage,, pour pouvoir fe mettre en
&t de le faire avec sBreté,

De plus, les principes de 1a Menuiferie de bitiment font, 2 peu-prés,
toujours les mémes , du moins pour ce qui a rapport 2 la théorie de-la déco-
nation , L'expérience y faifant voir peu de changement dans un affez long efpace
de temps ; -ce qui n'eft pas de méme dans les trois efpeces de Menuiferie dont

je vais parler , puifque les cuvrages qui en dépendent font fujets & des change-
Manvisizr. 111, Par:. Zzzzz
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CHar. I, SEctron I. Des Voitures en général. 455

CHAPITRE PREMIER,.
De la Menuiferie en Carroffes en général.

O ¥ nomme Menuifiers en Carroffes , ceux qui font les caiffes ou coffres des
Voitures , ainfi que je lai dit dans la premiere Partie de cet Oyvrage. Cleft
une des parties de la Menuiferie qui demanderoit le plus de foin & de précifion
de la part de I'Ouvrier, fi elle éoit traitée avec toute lattention néceflaire ,
& fi I'on n’en avoit pas réduit la théorie & nne fimple routine, tant pour la déco-
ration que pour la conftruction , ainfi que je le démontrerai ci-aprés; ce qui fait
que les Menuifiers en Carroffes, du moins le plus grand nombre , ne favent
faire que les Voitures 3 Ia modede leur temps ; encore n’eft-ce que par le moyen
des calibres qu'on leur donne , & qu'ils feroient fouvent fort embarraflés de
faire eux-mémes.

Quoi qu'il en foit , cette partie de la Menuiferie eft trds-honnéte , & demande
Beaucoup de connoiffances tant pour le Deffin que pour I'Art du Trait , afin que
ces connoiffancés acquifes fervent 2 donner 2 la pratique toute 'accélération &
1a précifion poflibles , 2 laquelle on ne parvient jamais par 1a routine , dont la
réuffite , quelque heureufe qu'elle foit , n’étant due qu'au hafard , n’eft pas appli-
cable 2 tous les cas, ainfi que peut I'étre une théorie lumineufe & fondée fur de
bons principes.

SEcTiIoN PREMTIERE
Des Voitures en général.

I eft de deux efpeces de Voitures , favoir , celles qui font deftinées  tranf
porter les matériaux & les marchandifes, & celles qui ne fervent qu'a porter
les hommes , telles qu'éroient autrefois les Chars , les Litieres, &c, & 3 pré-
fent les Coches, les Berlines , &c.

La premiere efpece de Voitures eft de la plus haute antiquicé , puifgu’elles
font aufli anciennes que le commerce, qui doit lui-méme fon origine aux pre-
mieres fociétés des hommes.

La feconde efpece quoique moins ancienne , ne laiffe pas de I'étre beau-
coup par rapport & nous , puifqu'il eft écrit dans la Genefe que le Roi dEgypte
fic monter Jofeph fur fon char, & que le m&me Jofeph envoya les charriots du
Roi au-devant de fon pere; ce qui eft une preuve qu'alors les Voitures deftinées
& porter les hommes écoient en ufage ; mais en méme temps que ufage en éroic
rélocvé aux perfonnes de diftinGtion , fur-tout dans les pays o les peuples habi-
todent des villes ; car pour ceux qui , comme les anciens Scythes, étoient errants
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Sectron I Des Voitures en général. 4577

Pour ce qui eft des Litieres , elles étoient en ufage 2 Rome vers la fin de 1a
République , & étoient de deux efpeces ; I'ane nommée Baflerna , éroit cou-
verte , fermée au pourtour , & portée par des chevaux ou des mules, ainfi
que celles qui font en ufage 3 préfent.

L’autre efpece de Litiere fe nommoit Leica : elle étoit découverte & por-
tée par des hommes , ainfi que celle dans laquelle fe faifoit porter Verrds, lors
de fa Préture en Sicile , & celle dans laquelle Cicéron eut la téte coupée.

'Voil2 3 peu-prés tout ce qu'on fait touchant les Voitures anciennes. Quant
aux modernes , elles font trés-nouvelles en France , tous nos Princes allant
ordinairement 3 pied ou 3 cheval, & les Dames méme, excepté pour les
longs voyages qu’elles faifoient dans des Litieres ou méme des Charriots cou-
verts , qui n'étoient d’aucun ufage dans les villes; ce qui eft fi vrai, qu'en
Yan 1457, fous le regne de Charles VII, les Ambaffadeurs d= Ladiflas V,
Roi de Hongrie & de Bohéme, offrirent 2 la Reine entrautres préfents , un
Charriot qui fut fort admiré de Ia Cour & du peuple de Paris , parce que, dit
I'Hiftorien du temps, ce Charriot éroit branlant & moult ricke , ce qui eft une
preuve qu'on ne fe fervoit alors que de Charriots non-fufpendus , c’eft-3-dire ,
qui portoient immédiatement fur les effieux.

Ce ne fur que fous le regne de Frangois I, quon fit ufage en France
des Voitures connues fous le nom de Carroffés , dont on ne connotr pas précifé-
ment la forme. Ces Voitures tenoient deux ou quatre perfonnes, & furent trés-
rares d'abord , puifqu’il n'y en avoit que deux en France , P'une 2 12 Reine , &
Pautre 3 Diane, fille naturelle de Henri II. ( Poyez le Difionnaire des Ares
& Meriers). Ce ne fut guere que fous le regne de Henri le Grand, que l'ufage
des Voitures devint plus commun ; mais ce n’étoit encore que des efpeces de
Chars non-fufpendus , couverts d'une impériale & entourés de rideaux, ainfi que
les repréfentent les Fig. 1,2 & 3 ; enfuite on fufpendit ces Voitures, ainfi
que la Fig. 4, & alors elles prirent le nom de Cockes , qui font les feules Voi-
tures dont on connoiffe exaltement la forme , y en ayant encore quelques-unes
de nos jours , comme je le dirai ci-aprés ( *).

Les Voitures modernes eurent le méme fort que les anciennes, c’eft-3-dire ,
que d'abord elles furent trés-rares & deftinées aux perfonnes du fexe & de la
premiere diftintion ; enfuite les hommes de condition en firent auffi ufage,
puis les fimples particuliers , malgré les Loix qui en défendirent L'ufage, les
remontrances & 'exemple des gens les plus raifonnables.

Enfin I'ufage des Voitures étant toléré & méme autorif¥ , fur-tout pour celles
qui écoient publiques & deftinées 3 tranfporrer les Citoyens d'une Province 3

() Les Figures 1, 2 & 3 de la Planche 171, | 4 1a Figure ¢, elle eft deflinée d’aprés une gra-
fooe deflinées & les eflampes de la Biblio- | vure de la méme Bibliotheque , laquelle repré-
theque du Roi furent gravées aprés | fente I'entrée de Louis XIV. A Paris, 2 I"inftant
je meurtre de le Grand ; Ceft pourquoi | qu'il paffe fur le Pont-nieuf: il y a environ 120
je ne puis en donner aucune mefure julte. Quant | ans.

Menvisizr, 111, Par:, Aaaaaa
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exception faite de celles des Princes , font peut-&tre les feules
re des Voitures seft tellement muleiplié, que L'on en
compte dans Paris plus de 15000 de toutes efpeces , ol les Artifans qui les
conftruifent , ont, comme 2 Penvi, épuifé tou‘tes’ les re{foun.:es de leur Arc
pour en rendre P'ufage doux & commode, & on lorf voit briller non-feule.
ment les peintures & les vernis les plus précieux , mais encore les plus belles
&roffes , les broderies , T'or & les glaces (*).

La conftruction de ces Voitures appartient 2 différents Ouvriers, tels que les
Charrons, qui n'en font que le train , Ceft-a-dire, la partie qui comprend les
roues , & fur laquelle le Carroffe , ou pour mieux dire , Ia caiffe eft fufpendue;
les Menuifiers , qui ne font que ces mémes caiffes ; les Sculpteurs , qui les or-
nent de fenlptures ; les Serruriers, qui les ferrent ; les Peintres, qui les impri-
ment , qui les dorent & verniflent ; enfin les Selliers , qui les finiffent en les
garniffant & les revétiffant d'écoffes.

Quoique tous ces Ouvriers paroiffent étre & foient exactement, chacun en
particulier » d'une profeflion oppofée, ou du moins indépendante l'une de l'au.
tre , il eft cependant néceffaire qu'ils prennent tous des connoiffances, du moins
élémeptaires , de leurs différents talents , afin que le travail de I'un ne nuife pas
3 celui de FPautre ; mais qu’au contraire , ces connoiflances fervent & concou-
rent 3 I'accélération & 2 la perfeétion de tout L'ouvrage , qui alors n’en pourra
&tre que meilleur , vu I'accord qui fe trouvera entre les différentes parties qui
le compofent.
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SEcTroN SECONDE
Des différentes efpeces de Poirures modernes.

L £ nombre des Voitures modernes eft trés-confidérable , vu leurs différents
ufages , formes & gr'andeu‘rs s ce qui eft trés-facile 3 concevoir, puifqu’étant
des ouvrages de goft , & méme , fi jofe le dire, de caprice , on peut en
varier les formes & les grandeurs A U'infini ,. fans rien changer 3 leur conftruc-
tion, qui, dans tous les cas, eftd peu-prés Ia méme. Ceft pourquoi je crois

.que Fon peut confidérer nos Voitures comme faifint trois efpeces diftinétes

& f{Eparées les unes des autres : favoir , les Carroffes anciens , dont on ne con-
nott pas la forme au jufte , & auxquels ont fiuccédé les Coches » qQui , quoique
couverts d'une impériale , n'étoient fermés que jufqu’a la hauteur des accoudoirs
on accotoirs, le refte de la hauteur n’étant fermé que par des rideaux de diffé-
rentes étoffes ou méme de cuirs, ainfi qu’on peut encore le voir 3 quelques
Voitures publiques qui ont confervé le nom & la forme de ces anciens

(") Le nombre des Voitures ‘eft : . y
France que depuis le regne deni.;:is )?I:fl“: e&n el e Shis e nom de Fiacres , du nom de Thd-

" by tel de Saine-Fi i i
ce n'eft gu'en 1650, que le nommé Sauvage in- | trep :cn ::::tdzﬁf:;é ir:e Saint Martin , od cet En-

venta & fit I'entreprife des Voitures publiques,
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Coches , & aux Corbillards, Voitures quine fervent qu'aux convoisdes grands se=—sm=s
Scigneurs. | ' PL:!;(::—IE

D’apres les Coches, on a imaginé des Voitures qui puffent étre fermées de
toute leur hauteur , & avoir des portieres ouvrantes & folides ; c’eft ces efpeces
de Voitures que Fon connoit fous le nom de Carroffes modernes.

Ces Voitures éroient trés-grandes , & devinrent par la fuite trés-magni-
fiques ; mais leur trop grande pefanteur a.fait que L'on ne s'en fert plus que
dans les cérémonies , foit chez le Roi ou chez les Princes, ou pour les entrées
d’ Ambafladeurs. Le train de ces Carrofles n’a point de brancard , mais une fenle
piece nommée fleche , laquelle paffe par le milieu & au-deflous de la caiffe qui
eft fufpendue au-deflus, ainfi que je le dirai ci-aprés , en faifant la defcription
de chaque efpece de Voitures.

La feconde efpece de Voiture moderne , eft celle quon nomme Berline;
du nom de Berlin , ville capitale de Pruffe, ol elles ont &té inventées.

Ces Voitures different des Carrofles, en ce ‘qu'elles ont deux brancards 3
leur train , au-deffus defquels la caifle eft fufpendue , de maniere que les por-
tieres qui font renfermées dans la hauteur de la Voiture, ouvrent librement au-
deffus des brancards.

Dans leur orsigine , les Berlines différoient encore des Carroffes » €n ce quan
lieu d’étre fufpendues par les quatre angles , comme ces derniers , elles étoient
portées , comme elles le font encore , par des foupentes de cuir placées hori-
zontalement & attachées aux deux extrémités du train ; mais depuis que les
refforts ont été inventés, & qu'ils font devenus communs, on les a préférés
aux longues foupentes , vu que par leur élaflicicé ils rendent les Voitures plus
douces que les longues foupentes , qui, en fe féchant, perdent toute la leur;
Ceft pourquoi on a, dis-je , préféré les reflorts 3 ces dernieres , de forte que
Yon a fufpendu les Berlines de la méme maniere que des Carroffes.

Comme les Berlines font devenues les Voitures les plus en ufage , on a cher-
ché 2 les rendre le plus commodes poffible , foit dans leurs formes générales,
{oit dans leurs grandeurs , ce qui leur a fait donner différents noms.

On les a nommées Berlines proprement dites , ou Berlines & deux fonds ,
lorfqu’elles étoient d'une grandeur fuffifinte pour contenir quatre perfonnes,
& Vis-d-vis, lorfquelles n'en peuvent contenir que deux, l'une devant &
Fautre derriere.

Pour rendre lesBerlines plus légeres, on les a coupées an nud de la portiere,

» de maniere que le pied d'entrée de cette derniere , devient e pied
comier. Cate Voiture 2infi difpofée , fe nomme Carroffe coupé ou Berlingo ,
ou plus ordinairement , Diligence , laquelle ne peut alors contenir que deux
petfonnes fur le derriere , & quelquefois une fur le devant, par le moyen d’un
fimapoatin ou fiége mobile.

11 eft des Diligences qui'ne pouvent contenir qu'une perfonne fur la largeur ,
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460 elles prennent le nom de Défobligeantes , cqui

' ’ is-3-vis coupé.
PLANCHE peft qutre chofe quun Vis-a-vis coup

.

La troifiéme efpece de Voiture moderne , fontles Chaifes de toutes efp‘f:ces .
T *ordinai tées que par deux roues. Ces Voitures
lefquétles ne font , pour Lordinaire , portees q ph b ou Dili
font 3 une ou i deux places ; & different des Carrofles cou[la s ou D. gen;cs s
en ce que leur caiffe defcend plus bas que .lfs’branc?rds’dlcl eur train , de forte
qu'il ne peut y avoir de portieres pat lc:s cOtés ,.'pquu elles ne pourr;ni‘nt pas
Souviir , mais qu'au contraire il n’y a qu'une por‘uete par-devant, do.nt a ¢rfure
eft Placéé horifontalement , de forte que la portiere fe rf:nverfe au lieu c‘ie s ou~
viir. Ces efpeces de Chaifes font d'une nouvelle invention ; le,s plus a‘mcnennes ,
que P'on nomme Chatfes de pofie , nont été conftruites , dans U'état ou .neus les
vbyons maintenant , qu'en 1664. Celles qui exiftoient auparavant , quoique peu
antérieures 3 ces dernieres , n'étoient qu'une efpece de fanteuil fufpendu entre
deux Brancards fupportés par deux roues. Les Chaifes de poﬁ;e fervent‘non-feu-
lement 3 faire des voyages en pofte , ainfi que leur nom lindique, mais encore
dans les villes , ou les particuliers d'une médiocre fortune en font ufage en
faifant quelque changement, ainfi que je {e dirai dans la fuite.

Il y a d'autres Chaifes nommées Chaifés & porteurs , lefquelles {ont por-
tées par des hommes , & dont la portiere eft par devant. Ces efpeces de Chaifes
ne peuvent contenir quune perfonne , & peuvent tre comparées aux Litieres
anciennes , nommées Leica , 3 Pexception que ces dernieres éroient décou-
vertes , & que la perfonne fembloit y &tre plutdt couchée qu'affife , ainfi que
Vindique'le mot leica , qui fignifie un lic (*). Il eft encore d'autres efpeces de
Chaifes nommées , par quelques-uns , Roulertes ou Vinaigretees , mais plus com-
munément Brouetres , dont la forme eft 3 peu-prés femblable 3 celle des Chai-
fes 3 porteurs, & exception qu'elles font portées par deux roues & fupportées
par des reflores done le méchanifme eft fore ingénieux. Ges Voitures font trat-
nées par des hommes , ainfi que je V'expliquerai dans fon lieu.

Je ne mets point les Litieres au rang des trois efpeces de Voitures dont
je viens de parler , parce que quoique trés-anciennes , elles font de la nature
des deux dernieres efpeces de Voitures modernes , ceft-3-dire , des Vis-3-vis ’

(*) Ce que j'avance ici n’eft qu'une conjeéhire

de ma part, vu que I'on 0’a rien de pofitif i ce

fujet ; encore quelques mots de plus, & les Au-

teurs qui en ont écrit nous auroient inftruits , &
nous ne ferions pas dans P'incertitude o pous

fommes ; ce qui eft ine preuve qu'en fait I’Ars |-

comme en toute autre chofe fervant 2 faire con-
noltre les lumieres & les ufages d’une Nation,
tien ne doit éire regardé comme fuperflu, vu
la grande différence qui fe trouve entre les ufa-
ges des Anciens & les nbtres; & par une fuite
néceflaire de nos ufages avec ceux de la polté-
rité & venir, g-our laquelle tout Ecrivain doit tra-
vailler, Ja néceflité de certe exattitude eft dan-
tant plus aifée A prouver, que nous fommes

l Ecrivain,

nous-mémes dans ce cas, puifque faute de Mé-
moires exalls & circonflanciés, nous ignorons
non-feulement une partie des ufages des ancicns
Peuples, mais encore cenx de notre propre pays,
fans remonter méme d'un fidcle au-plus 3 ce qui
doit faire conneltre combien il eft important
rour la gloire de notre fiécle , & néceflaire pour

"avenir , que P'Hiftoire des Ares foit traitée avec
toute Pécendue & Pexaitude poffible ; & que
fi Pon doit craindre quelque chofe en édcrivant
cecte Hiftoire, cleft 33 n'en pas dire affez, an
rifque méme de Féaﬂ'cr pour prolixe , I'utilicé pu-
blique étant prétérable a Ia réputation d'élégant

auxquels
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auxquels elles reflemblent pour la forme & la conftruction de la caiffe , & aux
Chaifes 3 porteurs , puifqu’elles ont comme elles des bitons de brancard qui
fervent 2 les porter, ce qui fe fait par le moyen des mulets.

Voild en général les trois efpeces de Voitures modernes que L'on peut diftin-
guer les unes des autres , fans compter une infinité d’autres dont je n'ai pas faic
mention , parce que ce ne font que des nuances de celles ci-deffus, telles que
font les Berlines 3 quatre portieres, les Gondoles, les Dormeufes, les Ca-
leches, qui ont plufieurs rangs de bancs & une impériale foutenue par des mon-
tants defer, & dontle devant & les c6tés font 2 jour du deffus de 'appui , ou fer-
més feulement par des rideaux ; les Diables , efpece de Diligence , dont le deffus
tant de 'appui que des portieres , eft fupprimé; les Phaétons , efpece de Caleche
ou de Char découvert ; les Chaifes en foufflers , dont Porigine vient d'Italie ;
les Cabriolets , efpece de Chaife ou petit Char découvert , ou quelquefois cou-
vert ; les Voitures des jardins , 3 deux ou 3 quatre ‘places, & les Traineaux ,
qui ne font d'ufage que pour aller fur la glace ou fur la neige gelée. Toutes
ces différentes efpeces de Voitures prennent encore d’autres noms , felon qu'on
fes emploie 2 la ville ou  Ia campagne,, quoiqu’elles foient toutes 3 peu-prés
femblables, du moins celles d'une méme efpece, toute la différence qu'il peut y
avoir entre elles n'étant que dans leur plus ou moins grande folidité , ou leur
plus ou moins grande magnificence.

D’aprés la connoiflance des différentes efpeces de Voitures , il eft bon, avant
d’entrer dans le détail particulier de chacune d'clles, de faire connoftre les
régles de décoration & de conftrution qui font communes 3 toutes ou 2 cha-
cune d'elles en particulier, afin déviter les répétitions , & en méme temps

pour faciliter Lintelligence du difcours. Mais avant toutes chofes, je crois qu'il
eft néceflaire de parler des bois dont on fe fert ordinairement dans la conftruc-
tion des Voitures, du débit & de I'emploi de ces mémes bois, & des diffé-
rentes partics o 'on doit employer une efpece de bois de préférence i une
autre.

11 cft aufli néceflaire de traiter des différents outils propres 2 cette efpece
de Menuiferie , de la maniere de les faire & de s’en fervir, & en général, de
1a maniere dopérer , qui, quoiqud peu-prés toujours la méme 2 toutes les ef*
peces de Menniferie , ne Liiffe pas de fouffrir quelque différence felon les
difffrentes parties que L'on traite , & fur-tout dans celle dont il eft ici queftion.

‘Cependant comme le déuil du débit des bois & de la connoiflance des outils,
fuppole la connoiffance des principales parties qui entrent dans la compofition
des Voitures, je vais donner le déuil d'une Berline , & de toutes les parties
qui la compaofent , & je ferai précéder ce déuail par celui des Voitures anciennes

telles que les Coches & les Carrofles, afin de ne plus revenir fur ce fujet, cet

Voitures n'éant prefque plus en ufage, ainfi que je ai déja dit.

Mzwuvrsiar , 111, Pars. Bbbbbb
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= ‘ﬁfe » Ceux qui fervoient aux particuliers , n’en con
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SercrioN TROISIEME
Deferiptiond’un ancien Coche 4 connu mairtenant Jous le nom de Corbillard,

L =5 Coches font les plus anciennes des Voitures Francoifes dont la forme
nous foit parfaitement connue. Ces Voitures font découvertes du. deflus de l’ag-
pui des deux cbtés fealement , lefquels coeés fe ferme’nt par des rideaux de cuir
ou d’étoffe , anciennement nommés mantelets , que Pon attache aux montants
ou quencuilles , & aux appuis de la Voiture , par le moyen de plufieurs atta-
ches ou courroies , ainfi que celles du rideau 2, Fig. 1.

" Lorfqu’on veut avoir de lair, om releve ces rideaux en les roulant fous
Pégout de Limpériale 5, lequel eft dune faillie fuffifante pour les mettre 3 Vabri,
ainfi que ceux ¢ 4 , méme Figure.

Les deux bouts de cette voiture font fermés d’éroffe ou de cuir , ainfi qu'on
peutde voir dans la Fig. 2 , qui repréfente un des deux bouts.

Le pourtour de la voiture , A 'endroit de Fappui, eft compofé de bitis & de
panneaux, qui ordinairement-font revétus d'étoffe ou de cuir.

Ces voitures n'ent point de portieres, mais fculement deux ouvertures aux
deux cbeés , lefquelles font fermées par un devant de cuir qui eft atraché 3 une
piece de bois e f, Fig. 1, qui entre dans deux goujons de fer , tenants au corps
de la voiture ; cette piece de bois fere aufli d’appui A ceux qui font affis aux
portieres ; ceft pourquoi elle eft arrondie & méme quelquefois garnie par def-
fus. Le bas de cérte efpece de portiere.de cuir, eft attaché an marche-pied,
lequel excede le nud de la voiture d’environ un pied , & forme un avant-corps
qui eft néceflaire pour pouvoir contenir les jambes de ceux qui fonc affis aux
portieres. Ce marche-pied defcend auffi d’environ fix pouces en contre-bas de
la voiture , afin de faciliter 3 monter dedans , & en méme temps pour que ceux
qui font placés aux portieres , ayent affez de hauteur pour s’y affecir. Le coffre
ou avant-corps que forme les portieres, eft compofé d'un bitis de fer, qui
tient au corps de la caifle , & eft, ainfi que cette derniere, revétu de cuir
ou d'éroffe. Poyey les Figures ¥,2,3,4 & 5, ol ces portieres font deflinées

~uant en plan qu'en coupe & en élévation.

Quant aux fiéges, ils font difpof¥s comme dans nos voitures ordinaires, ceft-3-
dire,de maniere que L'on peut y tenir quatre perfonnes,deux fur le derriere &deux
furle devant. Pour ce qui eft de ceux des portieres, ils font mobiles, pour pouvoir
f& lever & donner paffage 3 ceux qui entrent dans la yojture » & font appuyés
fur des gouflers qui tiennent aux pieds d’entrée. Ces fiéges font ordinairement
d'une longueur affez confidérable pour tenir deux

s i perfonnes , de forte qu'un Co-
che en contient ordinairement huic ; cependant

les Coches de ville, ceft-3-
tenoient que fix , quatre dans
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la voiture & deux aux portieres, ainfi que je Lai obfervé au Coche repréfenté smmmnsms .

dans la Planche 172.

Quant aux principales mefures de ces voitures, les voici , du moins pour le
général : elles ont fix pieds fix pouces de long , fur trois pieds neuf pouces de
large , pris & l'endroit de la ceinture ou traverfe d’accotoir ; ¢inq pieds quitre
pouces de hauteur du deflous de la voiture au deflous de U'impériale ; deux pieds
deux pouces de hauteur d’accotoir ; deux pieds neuf pouces d’entrée ou de lar-
geur de portiere , lorfqu’elles doivent contenir deux perfonnes , & deux pieds
trois pouces lotfqu’elles n'en contiendront qu'une ; & L'appui des portieres d'en-
viron fix pouces plus bas que celui de la voiture (*).

En général , quoique je ne repréfente ici qu'un Coche d’'une forme trés-fim~
ple, il eft & préfumer, par les Fig. de la PL. 171, que dans le temps que ces
voitures étoient en ufage , elles éroient fufceptibles de beaucoup de décora-
tion, comme les étoffes précieufes, or & la broderie, qui non-feulement,
ornoient le dedans de ces voitures , mais encore le dehors , comme les rideaux,
le devant des portieres , &c; mais comme on n’a rien de bien pofitif 3 ce fujet, je
ne donne ce que je dis ici que comme une conjecture , qui eft d’autant plus
vraifemblable , que nos Ancétres, quoique peut-étre avec moins de goér que
nous , ne laiffoient pas d’aimer la magnificence,

§. L Deferipiion des anciens Carroffes.

L ks premiers changements que l'on a faits aux Coches dont jé viens de
parler , ont néceflairement donné lieu aux voitures nommées Carroffes, qui st-
rement dans leur origine , n'étoient pas tels que nous les voyons 3 préfent : I'in_
convénient des ouvertures multipliées des Coches, & leurs portieres d’étoffe
& en faillie , a fait recourir & divers moyens pour rendre ces voitures non-feu-
lement plus commodes & moins expofées aux intempéries de L'air , mais en-
core pour leur donner une forme plus agréable.

On a d'abord fermé A demeure les deux c8tés des voitures , excepté le deffus
des portieres , dont on a fupprimé la faillie ; enfuite on a fait ces dernieres folides
& ouvrantes de toute la hauteur de la voiture, dont on a ouvert le devant au-
deffus de l'appui ; puis on a orné ces voitures de fculptures , de peintures & de
dorures , qu'on a mifes 2 la place des étoffes qui les couvroient extéricurement ,
lefquelles alors furent réfervées pour en garnir l'intérieur.

Enfin l'ufage des glaces érant devenu commun en France , on les employa
aux Voitures , c¢ qui acheva de les rendre non-feulement trés-magnifiques,
mais encore trés-commodes , en mettant leur intéricur & L'abri des injures de

(c) ]'.rie m:lih des édlel:.u an ba; g: :':)t:a:o ours fujettes & eﬂ'euri foit par Pinerac.

foit fler do
hﬁﬂhm duon'v:gudont quifcndremép.[em(:np:;:féchmg‘m"'
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‘air , fans les priver du jour , ainfi que faifoient les mantelets & les rideaux des
PLANCHE  Coches. |

173.

" Les Carroffes dont je parle , furent d'abord trés-fimples , tant dans leur déco-
ration que dans leur forme, laquelle éroit 2 peu-prés 12 méme que celle des
Cochesdont;jai parlé ci-deflus,2 I'exception que les portieres desCarrofles étoient
folides, & n’éxcédoient pas le nud de la voiture ; enfuire T'nfage des glaces étant

-devenu plus commun, on en mit non-feulement aux portieres , mais encore an

devant de la voiture & aux deux cdtés , comme je V'ai déja dit. Quant 2 leur
forme , malgré les changements qu'on y a faits de temps en temps, elle a tou-
jows tenu de celle des Coches, ainfi qu'on pent le voir dans la Fig. 1, fa-
quelle repréfente I'élévation d'un cété dun ancien Carroffle (*), dont la por-

‘tiere redefcend en contre- bas des brancards de cété d’environ fept pouces,

ce qui forme ce qu'on appelle les brifements de la voiture , fous lefquels on
place les reflores des foupentes.

Ces Carroffes étoient trés-grands & trés-folides, & étoient revérus de cuir
au-deffus de l'appui , aux endroits qui éroient fermés ; leur largeur de cété i la
ceinture étoit de fept pieds, & de huit pieds par le haut ; ces mémes coués
&roient droits fur la hauteur , & éroient feulement inclinés d’un pouce de chaque
cdté , depuis le pavillon jufqu'a la ceinture.

Leur largeur étoit d'environ quatre pieds au brancard , de quatre pieds quatre
pouces 2 la ceinture , & de quatre pieds fix pouces au pavillon ; les deux bouts
étoienc cintrés en S, & leurs angles recouverts de grofles confoles , dont la
partie fupérieure étoit terminée 3 la ceinture , & la partie inférieure au-deflus
du brancard , lequel excédoit le nud de la voiture d’environ neuf 3 douze pou-
ces , afin de pouvoir donner plus de portée au reflort.

Quant 3 la hauteir de la portiere, elle écoit de cing pieds neuf pouces au
moins , afin qu'il reftit environ cing pieds du deflous de la frifure du pavillon
julqu'au-deffus du brancard, lequel pafle droit dans lintérieur de la voiture,
ainfi que l'indique laligne a 4. |

Pour le plan de ces voitures , ¢étoit A pen-prés le méme que celles dont on
fait ufage & préfent , ainfi qu'on peut le voir dans Ia Fig..2 ,  I'exception qu'il
falloit de doubles battants dans Yintéricur du brancard, afirt de fuppléer au dé-
faut des bartants extérieurs de brancard , lefquels éroient non-feulement coupés
par Youverture de la portiere , mais encore par les denx renfoncements d’une
f.orme circulaire , qui defcendoit jufqu’an niveau de Pouverture de la por-
tiere;, & dans lefquels on’ plagoit les marche-pieds avant de fermer cette

(*) Comme il mw’a été impofiible de trouver

des Carroﬂ'ea dcla feconde pece, c'elt-a-dire, une conje&ure d’autant

1a Voirnre lus vraifemblable, que

de ceux qui ont immédiatement fi ccéd qui eft re réfsngée ici , & qui a fervi
Coches, ?o,it en cxécution foi::; d:ﬂin.éiea::: fue la fin du regne de Louis XIV , tieat encore

propofe oo qa8 jo dis & co Bojer, p de la forme des Coches.

derniere.
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dermere Voyey la Fig. 2, dans laquelle j'ai repréfenté par des lignes ponc-
tuées la conftrution du brancard de ces fortes de voitures (*).

Les anciens Carroffes étoient trés-magnifiques ; & fi dans la courte defcripa
tion que je viens den faire, jen ai repréfenté un dune forme trds-fimple,
ce n’eft que parce que cette voiture étoit la plus ancienne qu'il y etic chez le
Roi, ce qui me l'a fait préférer 3 beaucoup d'autres qui y font , & dont les
formes grandes & majeftueufes I'emportent infiniment fur les Berlines. Tout
ce quon peut reprocher 2 ces fortes de voitures, c'eft leur extréme pefanteur ,
qui en rend I'ufage incommode & mémeimpoflible aux particuliers , auxquels les
Berlines font plus commodes ; mais je crois que pour le Roi, ou les trés-grands
Seigneurs , on feroit trés-bien d'en faire ufage , fur-tout dans les cérémonies
d'éclat , oti ces voitures apporteroient plus de magnificence que toures les au-
tres , étant de plus trés-naturel que tout ce qui appartient aux Princes , fe ref-
fente de leur grandeur, & que leurs voitures ne foient pas femblables 2 celles
des particuliers, comme cela arrive tous les jours.

Ce font ces réflexions qui m’ont engagé 3 donner , dans le quatrieme Cha-
pitre de cette troifieme Partie , un exemple d'un grand Carrofle monté fur fon
train , d’'une décoration moins lourde que celui dont je viens de faire la def~
cription , mais dont la forme fera toujours la méme , comme étant la plus belle
& la plus majeftucufe qu'on puifle lui donner. Je joindrai 3-ce deffin, ceux
d'une Berline & d'une Diligence, aufli montées fur leur train, afin qu'on
puifle &tre micux en état de juger de ce que javance ici.

§. Il Defeription d'une Berline y ¢* de toutes les pariies qui la compofént.

L £ s Berlines en général, font compofées de fix parties principales ; favoir ,
le brancard ou balleau , Fig. 5, lequel ferc de fond & de fupport 3 toute la
caiffe ; d'un devant avec panneau par le bas, & avec glace mobile ou 3 couliffe
par le haut ; d'un derriere avec panneaux par le bas & par le haut ; ou bien
un faux panneau plein, ou d’un chaffis , comme {a Fig. 1.

Les Berlines font aufli compofées.de cdtés avec panneaux par le bas, & faux
panneaux ou glaces par le haut, (ou du moins de chaflis pour les recevoir ), de
portieres avec panneaux par le bas & glaces par le haut, voyeg la Fig. 2 ; enfin
d’une impériale , laquelle couronne tout Louvrage , & le folidifie en recevant
tout le pourtour de la caiffe qui y eft embreuvé. Foyez Lz Fig. 6. Ces principales
parties font elles-mémes compofées d'autres parties de détail qu'il eft néceflaire
de connoitre ; favoir , pour le brancard , Fig. 5, les deux batrants 7, 7, deux

(*) I peut bien fa faire , & méme il eft fortd | que celui des particuliers, ainfi qu'on I'obferve
croire, que tous les Carroffes du-dix- -feptieme | encore & préfent; mais pour leur forme géné-
fiecle ne furent pas m d‘nne méme grandeur, | rale, elle devoit ere i pe mﬁrés toujours ja mé-

& celui doot je defcription , | oel me ; du moins je le crois ai
m?:"im;.aioi. devoitetr!;tplus;?lnd ’ )

Mz~xvisiar, Ill. Pare, Cccccc
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: es deux tiaverfes des bouts M, M, & les pla-

N, qui rempliffent le vuide du brancard,, & forment le fond
de la voiture. '

Les faces de devant & de derriere , font chacune compofées de deux battants,
dangles, @ Q> nommés pieds cornters  ( lefquels le-ur font communs avee Les
cé:és) de traverfe d'en haut, T, T, & de traverfes de ceinture ou de milieu S; lef-
quelles font difpof¥es pour recevoir les panneaux D par-deflous , & par-deflus
pour recevoir la glace, fi elles font par-devant , ou bien fi' elles font par-der-
riere un panneau femblable 2 celui de deflous, ouun faux panneau, que l'on
recouvre de cuir comme celui ¥, Fig. 4, ou bien feulement un chaflis £, Fig.
1, deftiné au méme ufage. On obfervera qu'il n'y a point de traverfe d’en bas,
au devant , au derriere , ni aux cotés , parce qu’aux premiers ce font les traverfes
de brancards qui leur en fervent , & qu'aux feconds , ce font les battants de ces
mémes brancards.

Les cbtés fout pareillement compofés de deux battants ; dont l'un eft le pied
cornier (0, du devant ou du derriere de la voiture , & l'autre barrant R, Fig,
2, qui fe nomme pied d'entrée , fur lequel vient battre la portiere , ou bien
fur lequel elle eft ferrée (*).

~ Au-deflus de la portiere, il y 3 une traverfe U, trés-étroite , nommée frife,
Iaquelle eft affemblée dans le haut des pieds d'entrée, dont elle entretient la
diftance , & auxquels elle¢ affleure pour fervir de batctement 2 la portiere.

Les cbtés ont des traverfes d'en haut T, T, ainfi que les devants & les der-

rieres. Pourcelles du milieu , on les nomme accotoirs ou accoudoirs , & quelque-

fois traverfes d'atlerons , fur-tout quand les cuftodes ou panneaux de deffus font
pleins & n'ont point de glaces. Au-deflus des traverfes d’accoudoirs , font
aflemblés des montants X, X, nommés montanes de croffes , A caufe de leur
forme courbe : ces montants fervent 3 encadrer la glace , fuppofé qu'il y en
ait , ou le faux pannean que 'on recouvre de cuir, & i les féparer davec le
panneau apparent , que 'on nomime panneau de cuflode.

Au-deffous de la- traverfe d’accottoir , eft un panneau apparent qui y entre
4 rainure & languette , ainfi que les autres panneaux apparents , dans le pied
cornier , dans le pied d'entrée & dans le batrant de brancard , lequel fert de
traverfe au cdté , & regoit le pied cornier & le pied d’entrée qui y font aflem-
blés 3 tenon & mortaife ; comme je Vexpliquerai dans Ia fuite.

I..es portieres {ont chacune compofées de deux battants & de trois traverfes ;
favoir , une par le haut, une par le bas, & une autreau milien » laquelle

cft rainée par-deflous pour recevoir le panneau, ainfi que celle du bas, & par-

deﬁix‘s eft difpofée pour recevoir la glace on le faux panneau, fuppofé qu’il y
en ait,

*3 Je fai :
pokis T e popenion, BICE Qe 10 ue . pur confegueat, I cbeé doms e pure,
uce, qui eft fur le devaar de Ia Vgilmree ,el; eds 8tte celui do devant ou celui de’derrere.
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Le pavillon , Fig. 6, eft compofé de deux battants O, O, & de deux tra- ————emsus,
verfes P, P, aflemblés 3 tenon & mortaife , lefquels forment ce qu'on ap- Prancar
pelle le chaffis du pavillon ou de Uimpériale , felon que font difpofées les courbes 7%
qui rempliffent le vuide de ce chaflis.

Lorfque ce vuide &lt rempli par plufieurs courbes perpendiculaires au milieu
de ce chaffis & parallelos entr'elles , comme celles g, g, Fig. 6 , on nomme
le chaffis pavillon.

Mais lorfqu'au contraire ces courbes tendent toutes 3 une ovale placée au
milieu du chaflis , & dans laquelle elles s'affemblent , pour lors ce chaffis fe
nomme impériale, ce qui n'a plus guere lieu qu'aux voitures A trois cintres,
ainfi que je le dirai en fon lieu.

L’extérieur tant desimpériales que des pavlllons, eft recouvert de planches-de
deux lignes d’épaifleur au plus, que I'on attache tant fur le chaflis que fur les
cerces ou courbes avec des pointes, en obfervant qu'elles repréfentent une
furface trés-unie , afin que le cuir que 'on tend deffus, ne foit point expofé 2 fe
couper , ni 3 faire de c6tes ni de rides.

Tout ce que je viens de dire ne regarde que le dehors de la caifle ; pour le
dedans, il eft compofé de barres o0 , Fig. 3 & 4, lefquelles fervent 3 porter
les panneaux & 3 les empécher de fe tourmenter , vu qu'ils font fortement
arrétés enfemble par le moyen du nerf battu & de la toile que I'on colle
deflus.

11 eft encore d'autres barres , ainfi que celles //, mémes Figures, lefquelles,
en rempliffant le méme objet que celles dont je viens de parler , fervent aufh
aux Selliers 2 actacher la toile quils nomment de matelaffure , ce qu'ils ne pour-
roient faire fur le panneau , fans &tre expofés au danger de le faire fendre, vu
fon peu d'épaiffeur. L'intérieur de la voiture eft encore compofé de couliffeaux

hh, Fig.3 & 4, lefquels fervent 3 faciliter le mouvement des glaces & des
faux panneaux , & en méme temps 2 les retenir en place.

Deflus & au nud de ces couliffeaux, font placés des panneaux i i, nommés
panneaux de doublures , lefquels fervent 2 recouvrir les couliffeaux , & i em-
pécher de cafler les glaces lorfqu'elles font baiffées; de plus , ces panneaux
{ervent aufli pour appuyer les {iéges & les tafleaux qui les portent , & en méme
temps aux Selliers pour attacher leurs garnitures & leurs éroffes.

Chaque Berline a deux fiéges m m, dont 'un fur le derriere & l'autre fur le
devant ; le deffus du premier fe leve , & eft pour cet effet placé dans un batis,
au lieu que f'autre refte en place,, & n'a un devant 7 qi'd la moitié de £2 hau-
teur , au lieu que I'autre monte jufqu’en haut, pour des raifons que je dirai dans
1a fuice.

11 y a des Betlines au-deflons defquelles on pratique une caife cu cave G G,
Fig. 1,3,3 & 4, baquelle et de toute la grandeur intérieure du brancard,
& dans laquelle on fouille par l'intérieur de la voiture , en faifant ouvrir les
deux parties du milieu du plafond du brancard.



ey (S caiffes ou caves ne
Prancre  feulement 3 celles
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' fe pratiquent pas 3 routes fortes de voitures , mais
de campagne ou 3 celles de peu de conféquence, parce
«quielles font toujours un trés-mauvais effet , 2 moins quelles ne foient trés-pe-
tites , & alors elles ne peuvent Etre d’'un grand ufage.

Voild en général -toutes les parties dont une. caiffe de Berline eft compofée,
lefquelles changent quelquefois 2 raifon de la forme & de l'efpece de voiture
3 laquelle €lles fervent, mais dont la difpofition générale & la conftruction font
prefque toujoufs les mémes , tous les changements.dont ces parties font fufcep-
tibles n’étant que dans leur grandeur ou dans leur décoration. _

Quoique e ne parle ici que des Berl.ines_ , il faut cependant faire attention que
prefque toutes les parties de dérail font les mémes 2 toutes les autres efpeces de
Voiures , & que ce que je dirai quand jentrerai dans le détail circonftancié de
Ia conftruction de chacune de ces différentes parties , fera applicable non-feule-
ment aux Berlines , mais encore 3 une infinité d’autres voicures , qui , quoique
différentes de ces dernieres , foit pour Ia grandeur & la décoration, foit méme
pour la forme , ne laiffent pas d'écre affujéties aux mémes regles de conftruction.

468

e _ ____________________ _ ______ _— — — .
CHAPITRE SECOND.

Des Bois fervant a la conftrulion des Voitures en général.

UOIQUE jaie parlé dans la premiere Partie de cet Ouvrage du bois pro-
pre  la conftruction des voitures , il ‘eft néceflaire d’en faire mention ici , vu

- que je ne l'ai fait que vaguement 5 & feulement pour indiquer les différentes

efpeces de hois , leurs qualités bonnes & mauvaifes , fans entrer dans aucun dé-
tail fur le débit & I'emploi de ces mémes bois , ce qui eft cependant-trés-eflen-
tiel dans le cas dont il s'agit maintenant. |

SEcT1oN PREMIGERG®.

Du choix des Bois fervant & la conftrullion des Voitures.

. Lzs bois fervant 3 1a conftruétion des voitures , font ordinairement L'orme,
le noyer noir & blanc, le tilleul & Lle peuplier.

bo;. orme eﬂ': le plus en ufage, & eft préférable A toutes les autres efpeces de
: ,ld_u moins de. ce pays, pour faire les bitis des voitures , parce que ce

bois eft d'une qualité douce & extrémement liant, fes fils, quoique courts
étant ,enn:gmélés les uns dans les autres » ce qui fait qu; ‘les moulures s';
pouflent aifément & proprement. Lorfqu'il eft affez fec , & que quelque menus
&
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cintrés que F'on faffe ces bois , ils font toujours affez forts pour réfifter en les —mmmeaey
travaillant , ce que I'on ne pourroit pas attendre du chéne ou des autres bois Puancue
de fil & poreux. Il faut cependant éviter que le bois dorme foit trop fec , parce 7%
qu'alors il tend 2 la pourriture , ce qui rend I'ouyrage moins folide ; de plus , ce
bois étant trop fec ou pafl€, ce qui eft la méme chofe , devient extrémement
poreux , vu Lirrégularité de fes fils, qui {¢ préfentent la plupart comme 3 bois
debout , ce qui fait qu'il abforbe une grande partie de fa couleur que I'on met
deflus & en 6te le brillant , ainfi que Lor, qui y perd une partie de fon éclat.

Quoique je dife que Forme foit bon pour le bitis des voitures, ce n'eft
pas que lon ne puiffe auffi les faire en noyer blanc, ce qui feroit trés-
bon : mais comme ce bois eft plus cher que Yorme , du moins 3 Paris , on fe
contente de ne faire que les traverfes des voitures , de ce bois , Ceft-3-dire ,
en noyer blanc , lequel n'étant point flotté , eff trés-liant & de fil , & par con-
féquent plus propre 3 faire des tenons que le bois d’orme , fur-tout dans les pe-
tits affemblages ; c'eft pourquoi on ne fait pour L'ordinaire que les traverfes des
brancards, & celles des pavillons en bois d’orme.

Quoi qu’il en foit, je crois que pour peu qu'une voiture foit de conféquence,
on feroic trés-bien de la faire toute en noyer, 2 lexcepuon du brancard, que
Y'on pourroit faire d'orme (*).

En général , les panneaux fe font toujours de noyer noir , que l'on fait re-
fendre 2 quatre lignes d'épaiffeur au plus, & on doit avoir grand foin qu'ils
foient parfaitement fecs, afin quiils ne fe tourmentent pas, ou quils ne fe
redreffent pas aprés avoir été cintrés au feu.

Il faur cependant éviter que ces panneaux foient trop fecs , parce qu'alors ils
font fujets 3 fe fendre, érant privés de tout ce qui leur refte de féve & pas
conféquent d’humidicé , qui cependant leur eft néceflaire pour que le bois fe
préte A I'a&ion du feu; pourvu » toutefois, que cette {&ve ne foit pas trop abon-
dante , pour les raifons que j'ai données ci-deffus.

Le tilleul & le peuplier fervent pour faire les caves des voitures, les faux-
panneaux , les panneaux de doublures , & pour couvrir le deffus des pavxllons
1l ny apas grand choix 2 faire dans ces bois, parce que les parties ol on les
emploie ne font pas apparentes , étant toutes recouvertes d’écoffe ; il fuffic que
ces bois foient affez fecs , ce qui eft trés-effenticl , parce qu'ils fe tourmentent
moins & qu'ils ont plus de légéreté : qualité qui leur eft abfolument néceflaire.

Si jane parle ici que de Porme & du o férent ourvu qu’ils enflent les qualités de ceux~
po(;)feni:r dla ion des voitures, ce m -i-dn'eq v'ils fuflent g'ués-lllnu d'un

::‘;‘ cefontlebondeceptysqm g-lnifcm!&le lmléﬁenpo[ﬁble,cequ:e&

cet ufage; car fi on vou- confidérer dans Ia conftru@ion des voi-
lok y -nplqtgn‘ma » cela ferole indifs | tures , dont on ne fauroit trop diminuer le poids.

L

Mzwvrsrer. 111, Part. Dddddd
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6. L De la maniere de débicer les Bois des W oitures.

__.__- L £ bois d'orme propre 2 faire les bitis des voitures , fe d’ébite' par tables de
Puwcae 5 pouces d'épaifleur , de 3 pouces, d’un pouce & demi & d'un pouce , comme
375+ lesFigures 1,2 & 3. | o ,

Dans les premieres; on prend les battants de brancard , que 'on chantourne
les uns dans les autres , & que L'on coupe 2 la longueur convenable , ceft-3-
dire , qu'il faut faire enforte quen débitant ces tables dans le corps de l'arbre,
elles f& trouvent d’une longueur fuffifante pour contenir jufte plufieurs lon-
gueurs de pieces les unes au bout des autres, afin qu'il n'y ait point de perte,
excepté celle qui' eft occafionnée par les fentes & les nceuds , laquelle eft inévi-
table. ' ‘

On prend dans ces mémes tables les battants de pavillon , que f'on chan-
tourne de méme les uns dans les autres , avec la précaution néanmoins, de ne
prendre ces battants de pavillon que dans les plus belles tables, ou du moins
dans les parties les moins défeGtuenfes , en y évitant fur-tout les nceuds vicieux,
parce que les battants, ainfi que les traverfes de pavillon, {ont plus apparents
& plus omés que les battants de brancard, & que de plus les brancards éwant
beaucoup plus épais que les pavillons, on peut plus aifément y faire paffer
des défauts de bois qui ne feroient pas tolérables 3 ces derniers.

Dans les tables de trois pouces d'épaiffeur, on débite les pieds corniers,
que L'on prend pareillement les uns dans les autres ; & dans celles d'un pouce
& dun poﬁce & demi d’épaiffeur , on prend les battants des portieres , les pieds
d'entrée & autres pieces de cette efpece , que L'on débite pareillement les unes
dans les autres, en obfervant, le plus qu'il eft poffible , que le fil du bois fuive
le contoiir des pieces que Lon débite, ce qui ne demande qu’im peu d'attention,
parce que les fils du bois d'orme forment différentes finuofités 3 peu-prés fem-
blables aux contours des pieces.

Cette obfervation eft trés-avantagenfe pour la folidité de Fouvrage & pour
la facilité de Yexécution , parce que plus le bois eft de fil , & moins il eft fu-
jet @ fe tourmenter, qu'il eft plus fort que le bois tranché , & plus facile 2
travailler (). Payeg la Fig. 4, qui repréfente le calibre d'un battant de bran-
card > & la Fig. 5, qui repréfente une table toute débirée. Voyez pareillement
les F ig.6 & 8, dont 'une repréfente lé calibre d'un pied cornier, & Fautre
celui d'un pied d'entrée, lefiuels ont fervi 2 débiter les wbles , Fig. 7 & 9.

Pm“_ 1“' bois des panneaux, il fe refend par tables de quatre lignes d'épaif-

feur, ainfi que je Iai déja dic. H faut- obferver quil foir le plus de fil poffie
ble , fur-tout pour les panneaux qui doivent avoir le plus de cintre, parce

™ Ce que je dis ici pour le bois d'orme , | de ce bois, ou enfin i tout autce bois dont

peut anfli Pappliquer au noyer, fuppofé qu’ .» Ot
voulfh que toute la mmgz a’im,"‘-?zim??;’ag on voudroict faire ufage.
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que quand le bois eft trop tranché ou d'une inégale denfité , il ploie iné- s
galement , fe cafle quelquefois, & eft fujer 3 revenir quand il eft en place, P LRvCHE
ce qui eft fore difgracieux 3 & que L'on doit &viter avec {oin. 75

Le bois des caves doit avoir.6 i 7 lignes d'épaiffeur , qui ¢t celle des vo-
liges ordinaires, quoiquon puiffe en mettre de plus &pais , fur-tout aux gran-
des . voitures ou 3 celles de campagne. '

En général , il -eft bon que les Menuifiers en: Carroffes ayent chez eut une.
provifion de beis, non-feuletnent refendus par tables des diffétentes épaif
{eurs que j'ai données ci-deffus , mais encore un nombre de pieces toutes débi~
tées de chaque efpece , comme bateants de brancard, de pavillon , pieds cor-
niers, &c, afin quelles foient parfaitement f&ches lorfqu’ils viennent 3 les em-
ployer ; ce qui leur eft d'autant plus facile, que les voitures de méme efpecs
érant routes 2 peu-prés femblables , tant pour la forme que pour Ia grandeur
ils ne courent aucun rifgue en débitant ainfi le bois d'avance , cé qui ne pout-
roit &tre chez les Menuifiers de batiment, vu la grande diverfité de leurs
ouvrages. ’ ‘

Quant 3 la maniere de débiter les bois des batis des yoitures , on le fait par
le moyen des calibres que les Menuifiers font d'aprés le deflin & les mefures
de la voiture qu'ils ont 3 faire ; mais comme chaque efpece de voiture eft ¥
peu-prés {femblable , ainfi que je Pai déja dic, n’y ayant de différence effen-
tielle que pour la décoration , les calibres une fois faits, fervent  différenres
voitures ot ils fe trouvent juftes de mefure , ou s'il f& trouve quelque diffé-
rence de grandeur, on avance ou recule le calibre felon le befoin ; de forte
que les calibres une fois faits fervent non-feulement pour débiter le bois , mais
encore pour le corroyer & le tracer ; en forte que quand un Menuifiet en Car-
rofles a une fois tous les calibres néceflaires pour les différentes efpeces de voi-
tures, ils lui fervent toujours, 3 moins que la mode ne change abfolument, ou
qu'on veuille leur faire faire des voitures d'une grandeur & d’'une forme extraor-
dinaire , ce qu'alorsils appellent voitures de fancaifte. De- I vient que toutes les
voitures d’'une méme efpece fe reflemblent & font corme faites au moule , ce qui,
je crois , marque peun de génie & d'invention de la part des Ouvriers , lefquels,
accoutumés 3 fe fervir des calibres qu'ils ont entre les mains , ne veulent pas
fe donper la péine de changer la forme , ou du moins la décoration de leurs voi-
tures , dans la crainte d'éere obligés de faire d’autres calibres , ou de changer ,
fi je L'efe dire ; la routine de leur travail ( *).

(*) Ce qui a caufé le défaut de monotonie | n'eft dd qu’au peu de favoir & d’émulation des
rl’onplunptocberlnotvoxmra' reftle Ouvriers, coﬁuel, peut-&tre, a donné lieu e
foin que prennent les Mennifiers en droit que les Maltres Selliers fe foat arrogés, de
zofies , du moins pour la plopare, d ir les | fournir aux particuliers les voitures toutes finies,
Inmiores néovliaires & leur éue, ce 3;: it qu'ils | & d’entreprendre tout ce qui n'eft point de lenz

ne pouvest pes changer la forme des voitures, | reflore, comme le train , Ja caiffe’, &c, qu'ils ne
v qu'ils a’cnt pes Ia d&é les deflinec ni guqumlcmimqu'ﬂlpenventmm
& les de forte vﬁw;dofomx:ewdemienénntbomé‘
uﬁpﬁpo.hnu‘udohnox‘; par la médiocrité du prix , cherchent tous les



R —
PLANCHE
1_7 5

g2 ~ MENUISIER,IIL Par. Chap. II.

SEcTION SECONDE
Des Outils des Menuifiers en Carroffes.

L s outils des Menuifiers en Carrofles font les méqies que ceux des Menui-
fiers en bitiment, du moins pour ceux de la boutique , que les mu§s fourf
riifent 3 chaque Ouvrier en particulier, comme les &eablis » les affatages , fer-
gents , valets, fciesd refendre , &c , qui font toujours les mémes , excepté qu'il

feroit 3 fouhaiter que fes établis enflent des prefles difpofées horifontalement ,

Ceft-d-dire , du fens de la table de Fétabli, 3 laquelle il ft b.on' quelles af-
fleurent. Ces prefles font trés-commodes pour pouvoir travailler des pieces
foibles ou chantournées fur le champ, lefquelles on ne pourroit affurer fur I'é-
wabli , fans Sexpofer au danger de les cafler , ou du moins de les meurtrir , ainfi
que le repréfente la Fig, 10 , ol cette efpece de prefle horifontale arréte une
traverfe dont le cintre, qui fe trouve caché , eft indiqué par les lignes ponc-
tuéesa,byc,d: , |

Commeé ces prefles font attachées 3 la table de I'écabli , on peut faire la vis
g en fer, afin qu'étant moins groffe,, elle affoibliffe moins Ia table dans le deffous
de faquelle on plaée un écrou qui retient La vis. _

1l feroit 3 fouhaiter que cos fortes de prefles euflent deux vis » afin qulelles
ferraffent également L'ouvrage ; mais cependant on s'en pafle par le moyen d'une
tringle de fer plate , placée dans le cbté de la table , & qui paffe au travers de
l2 jumelle ou joue de la prefle A B, quon écarte autant qu'on le juge 3 propos,
& qu'on arréte par le moyen d'une broche de fer £, laquelle paffe au travers de
Ia wuingle , qui i cec effet eft percée de plufieurs trous, afin de pouvoir reffer-
rer ou écarter la jumelle.

- Comme }a faillie de la tringle pourroit nuire en travaillant lorfqu’on ne fait

‘pas ufage de la preffe , on fait cette tringle mobile , ceftd-dire , qu’on Parréte
"d'un bout dans le c6té de la table de I'établi, 3 laquelle on fait une rainure de la

longueur & de Pépaiffenr de la tringle de fer, laquelle vient s’y loger, & par
conféquent affleurer le nud de latable. Poyeq Ze Fig. 11, qui repréfente le c6té
delatable & I tringle de fer qui y eft placée , laquelle. eft repréfentée au-deffuss
vue fur le plat, avec 14 broche i & la goupille 4, quifert & P'arréter dans
Téeabli. | _

- Quoique faie fait cette goupille comme une fimple broche fans téte, il
fecoit cependant bon de la faire 3 vis d'un bout, afin qu'étant placée dans I'é»

‘tabli, elle ne fit point fujette 3 tomber.

‘moyens pcgﬁb‘l,e;t 1:;;:; wcéllére: lafagon de leurs ?:érite uant 3 la main d’ceuvre & i leur grande
f ; ) a matiere ; ce qui a éret€, mais qui n'avront jamais la folidicé
donnzhaug_ltm e de faire des voi & i i *efl-2-djré

Tune 18 Tle,&d’ B voxm;:: grace des voitures anciennes , c'efl-A-djré,

» . - celle’ uai ﬁit u . f a
traordinaire, q‘nii l.véﬂté.ont‘bmgoﬁp de mmggx%?‘:nt, le & celles qu ont &

Quant
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Quant 3 la vis de fer, F: ig. 12, on doit la faire d'environ 18 pouces de
long, fur x pouce 2 1y lignes de diametre , avec un collet ou bafe /, d'un
bon pouce de faillie ; ie bout de cette vis m , au-del} de 1a bafe , doit &tre per-
cé d'un trou dans lequel on fait pafler Ia pmgnée no, avec laque].le on ferre
& deflerre la vis. |

Quant 3 I'écrou p, il doic étre dune forme barlongue, afin qu'il prenne
moins dans I'épaiffeur de la table, i 3 pouces du bord de laquelle on doit le
placer , .afin qu'il Iaffoibliffle moins,

Quoique je ne parle ici que d'une preffe horifontale, ce n’eft pas que Ia

prefle perpendiculaire dont j'ai donné la defcription dans la premiere Partie de
mon Ouvrage , page 56 , ne foit auffi trés-utile aux Menuifiers en Carroffes ; &
fi je n’en parle pas ici, ce n'eft que pour ne point me répéter , me contentant
d'avoir repréfenté I'écrou C de cette prefle , au pied de devant de I'éeabli. Vay.
la Fig. 10.

Il n'y a que les outils de moulures qui different de ceux des Menuifiers' en
bitiment , quoiqu’ils foient conflruits fur les mé&mes principes, & qu'ils ayent
A peu-prés la méme forme.

Prancis
17 f n

En général , une partie des pieces qui compofent les caiffes des voitures. , st

font cintrées foit fur le plan on fur I'élévation, ou enfin de I'nn & de l’au

tre fens, ce qui faie que les outils dont on fe fert pour poufler les moulures,
non-feulement ne peuvent pas &tre droits , mais encore il faut quiils foient
trés-courts , afin que dans les angles & A I'endroic des reffauts , ils puiffent ap-
procher le plus prds poffible ; de forte qu'ad proprement parler, ces outils
ne font que des fabots auxquels on lLiiffe une poignée pour pouvoir les tenir
plus facilement. ' |

Ces outils , ainfi que ceux des Menuifiers en batiment , font compofés dun
far , d'un fer & d'un coin ; mais ils different des premiers, en ce que lorfqu'ils
embraffent pluficurs membres de moulures, ils n'ont quun fer ; de forte qu'un
feul & méme outil avec un feul fer, forme quelquefois deux ou trois ba-
guettes avec leurs dégagements, & un ou deux filets, ainfi que les repréfen-
tent les Fig. 25, 26 & a7, PL 177.. ,

Les outils des Menuifiers en Carroffes , different encore de ¢ceux des Menui-
fiers en bitiment , en ce que non-feulement ils fe pouffent comme ces decniers
en parement & fur le plat dé I'ouvrage, mais encore ils fe poufent fur le champ,
& quelquefois 12 joue appuyée fur la joue intérieure de la rainure ou de la feuil-
lure , ou enfin pat-derriere L'ouvrage ; dans ce dernier cas les Menuifiers nom-
ment ces outils arbitraires , ¢’eft-3-dire , qu'ils font d'une forme inverfe des ou-
tils ordinaires. Je ne fai fi ce mot ardicraire of bien dit ; mais enfin c'eft lufage.
Voyey les Fig. 95,10,11,132,13,14, 15, 16, &celles17, 18, 19, 20,
aX, 22,33 & ag de la PL 177, lefquelles repr‘fmtentdenxontils droits tanc

Mzwvrsier. I11. Pars. Ecceeceo
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en élévation qu'avec leurs coupes , & le fer vu des deu.x ¢bués , ainfi que les ou-
'PLANCHES rilg qui.leur font arbitraires , déraillés de la méme maniere.
278 & 17T Op fe fert des outils arbitraires , lorfque d'autres faillies de moulures ou des
mafles d’ornements empéchent le paffage du-conduit des outils ordinaires, ou
bien quand le bois fe trouve trop tranché ou de rebours pour &tre pouflé du
"bon fens ; alors pour éviter le bois de rebours & les éclacs, on fe fert des ou-
tils-arbicraires , ‘ce qui rend Fouvrage plus propre & qui conferve parfaitement
I'égalité des moulures & des filets.

Lorfquon faic des outils arbicraires, il faur bien faire attention qu'ils foient
parfaitement femblables 3 ceux qu'ils remplacent ; & pour y parvenir avec plus
de précifion & de diligence , il faut d'abord avoir foin que les pentes des deux
outils foient bien égales entr'elles , tant fur la largeur , ou pour micux dire la
hauteur de Poutil , que fur 'épaifleur ; enfuite il eft fore aifé de rendre les deux
fers d'unc forme femblable , parce qu'étant faits i rebours I'un de l'autre, on
peut {e rendre compte de leur inégalité ou de leur perfetion , en les préfen-
tant Pun for Pautre du cbté de la planche ou du taillant, ce qui eft la méme
chofe. | ‘

“En général , il faut faire enforte que tous les outils de moulure , tant fim-

_ples qu'arbitraires , ayent des joues ou conduits des deux c6tés, c'eft-3-dire, tant
en dedans qu'en dehors, afin que portant également par-tout, ils ne defcen-
dent pas plus dans un endroit que dans l'autre, |

Comme ces outils font trés-courts , il eft bon auffi que leurs conduits foient
garnis de fer , afin qi’ils ne s’ufent pas par le frottement qui devient trés-confi-
&érable , 2 caufe qu'un outil rond fert 3 poufler une partie bombée , ce qui ne
peut &re autrement dans les courbes d’une forme mixte , & auffi 3 caufe
de l'inégale dureté du bois fur lequel ils frottent , fur-tout aux courbes de bois
d'orme, o ,

Quant aux outils dont la joue entre & porte dans les rainures , comme elle
ne peut &re que trds-mince , on doi la faire toute de fer , ainfi que je Yai ob-
fervé aux Fig. 13 & 14, PL 177. |

Quoique j'aie dit que les outils des Menuifiers en Carroffes doivent &tre trés-
courts , il ne faudra cependant les faire de cette forte , que quand on fera arrété
par quelque angle ou quelque reffaut; car pour ceux qui pourront étre pouflés
.tout le long de la piece, il faudra les faire; le plus longs poffible , c'eft-2~
di“?; de 6 pouces de long au moins , afin d’en rendre Iufage plusdoux , & que
par conféquent ils. foient plus aif¥s 3 pouffer. 11 faut auffi éviter de faire ces ou-
tils trop cintrés , parce qu'alors ils broutent autant que s'ils &roient trop courts.

Il eft dautant plys facile de faire ces ouils plus longs qu'd L'ordinaire ,
que I'on fait‘ préfentement prefque toures les coupes des voitures d’onglet , du
moins les principales,, ce qui ne Ppouvvit eue autrefois que L'on faifoic toutes -
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les coupes quarrément aux nuds des arrafements, ce qui obligeoit do pouffer summmmen
tous les retours de moulures A bois de travers , & de pouffer 3 la main le PraNcHES

bois de fil ot l'outil ne pouvoic point aller, quoiqu’on le fic le plus court
pofliblé , n'ayant quelquefois qu'un pouce de long d’aprés la lumiere. Ces affem-

blages quarrés fe. nomment affemblages & la Carroffiere :' ils font moins pro- -

pres que les coupes d'ongleét, & font plus longs 2 faire , fans pour cela étre
beaucoup plus folides , ainfi que je le prouverai dans la faite , en parlant de Ia
conftruction des voitures,

Qd_ant 3 la difpofition générale des outils de moulures des Menuifiers en Car-
roffes, C'eft 3 peu-prés la méme chofe que pour ceux des Menuifiers d'affem-
blages , tant pour la manlere de les faire que pour la pente de leur lumiere ,
& pour la maniere d’en affdter les fers ; ceft pourquoi je n'entrerai dans aucun
déuail i ce fujet, vu que jai traité cetce matiere dans la premiere Partie de.
mon Ouvrage , me Bomant 2 donner dans les Planches 176 & 177, la
forme des outils les plus en ufage, & d'aprés lefquels on pourra en faire une in-
finité dautres de toutes efpeces , 2 raifon des différents profils que I'on vou-
dra employer, lefquels profils varient 3 Yinfini , leurs formes n'ayant fouvent
d'autre regle que le gotit de ceux qui les compofent; ce qui fait que je ne pour-
rai guere donner de principes i cet égard, me contentant d'en deffiner plu-
fieurs de différentes efpeces , & d'avertir de ceux qui font les plus en ufage 2
préfent , lefquels n'ont sirement d'autre mérite que celui d’'étre 3 la mode.

Comme les profils des voitures font pour Yordinaire compofés de beaucoup
de membres , lefquels font fouvent en faillie les uns fur les autres, ou fur le
nud de la carcafle , lorfque les bois font corroyés, ainfi que je le dirai ci-
aprés (¥) , on les prépare 3 recevoir les moulures , foit en y faifant des feuillures
ou des rainures , fur lefquelles on fait paffer les outils de moulures.

176 & 177

PLANCHRB
176.

Les ravalements fc font avec des bouvets de deux pieces , cintrées {oit fur lé

plan foit fur 'élévation , ainfi que les repréfentent les Fig. r & 2 , en obfer-
vant de ne jamais les faire defcendre jufqu'au fond du ravalement, parce que
comme la plupart des bois des voitures font cintrés , il y auroic 3 craindre que
les fonds qui fe trouveroient 2 bois de rebours ne fuffent pas liffes; ceft pour-
quoi on ne fait defcendre les bouvets qu'a une bonne demi-ligne prés du fond,
que I'on atteint enfuite avec une guimbarde que 'on a foin de mener toujours 2
bois de fil. |

Cette méthode de faire ufage des gnimbardes eft trés-bonne pour toutes ley
efpeces de Menuiferies ¢n général , mais fur-cout pour celle-ci, ot les membres
de moulures écanc trds-petits, on ne fauroit trop prendre de précautions pour que

™ 11 saroic femblé naturel de ne préférédepuler de la maniere dé
da la maniere do !amoullmt moulures en faifant la defcription
m&iunlalhdoeomyu vmp uqmnedénn‘on ordm‘amm

tares } mais je a’surois leﬁmflmmelnetue ca méme tempe cela hmh:qpéndon.
ﬁ-he-i:hmd::msc’ ok pourquoi jai
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. es ravalements foient dune profondeur égale , fur-tout aux pieces, qui , comme

PLANCHE
176,

les pieds corniers , font ornées de moulures fur angle, lefquelles moulures
deviendroient trés-difformes , 'l y avoit la moindre différence de largeur oude
profoniieur-dans_ fes ravalements de la piece. . . - ,

" Cleft pourquoi on obfervera, en pouffantles pieds corniers , delaifler toujours
3 4 4 lignes de bois & Iangle , afin de {ervir. de point d'appui 4 la guimbarde.

Les Menuifiers en Carroffes font aufli ufage des guillaumes de cbtés, tant
droits que cintrés, pour mettre les ravalements de hrgeur, fuppofé que lé bou-

vet fe foit dérangé, on qu'il ne foic pas d'une largeur fuffifante,

Quoique je-dife que fon fe fert de bouvet de deux pieces pour faire les
ravalements , on fe fert aufli quelquefois de bouvets fimples , auxquels on ob-
ferve une joue par-devant. '

Quant aux raifiures propres  recevoir les panneaux , elles doivent avoir 2
lignes d’épaiffeur au moins , & on les fait avec des bouvets fimples 3 languettes
de fer, trés-courts , afin qu'ils aillent par-tout, tant dans les parties droites que
dans celles qui font crenles ou bouges , ainfi que le repréfente la Fug. 3.

- Comme ces bouvets peuvent aufli fervir 2 faire d’autres rainures que celles
des panneaux , il eft bon que leurs joues puiflent aller & venir felon le befoin,
ce qui fe fait de la manjere fuivante : Au milieu -de la largeur de l'outil & per-
pendiculairement au-deffus du taillant du fer, on place une vis 2 téte quarrée,

A, Fig. 3 & 4, que I'on fait arrafer au nud du bois , laquelle vis pafle au tra-

vers de la joue que L'on ferre par le moyen d'un écrou B, Fig. 4, de maniere
que quand on veut écarter la joue , on defferre I'écrou & on écarte la joue au-
tant qu'on le juge 3 propos , en obfervant feulement de mettre entr'elle &
P'outil des cales qui I'empéchent de vaciller. “

11 faut avoir {oin que ces fortes de vis foient taraudées i rebours , parce que
fi elles I'étoient A U'ordinaire , on les deflerreroit en pouflant I'outil. Il faue aufli
faire attention que ces efpeces de bouvets foient arrafés du coté du fer, ainfi
que je lai obfervé aux Fig. 3 & 4; parce que fi le coin ou quelque autre
partie excédoit 5 on ne pourroit pas faire de.rainures dans le fond des ravale-
ments. _ :

Les Fig. 5,6,7 &8, repréfentent un bouver dont Fangle intérieur eft
arrondi ; cet outil ne ferr quaux traverfes de milien des portieres & autres
glaces , pour faire la languette nommée apficher.

- Les Menuifiers en Carroffes font encore ufage d'un bouvet 2 fie, lequel
fert 3 faire de petites rainures ou nervures dans intérieur de la voiture ,
lefquelles fervent 3 entrer Pexerémité de Yéroffe dont les Selliers les revétiflent.
Voye; les Fig, 9 & 10. |

Le refte des Figures de certe .Planche
pouffer les pavillons ; favoir , les Fig. xx
préfentent une ‘mouchette propre i pouffer

» repréfente les outils propres 3
» 12, 13 & 14, lefquelles re-
les deux baguettes fupérieures ;

celles
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celles 15, 16, 17 & 18, le quart de rond inférieur ; & les Fig. 19, 20, ar1
& 22, repréfentent le congé propre 2 pouffer la gorge intermédiaire (*).

Les Fig. 1,2, 3 & 4, repréfcatent une mouchette propre 2 poufler la ba-
guette fupéricure du profil de la carcaffe de la voiture ; & celles 5, 6,7 &
8, la méme mouchette arbitraire de cette premicre. Les Fig. 9, 10, i1 &
12 , repréfentent un bouvement ou ralon propre i pouffer fur le champ & en
parement de l'ouvrage , aux pieces qui ont des rainures ; & les #ig. 13, 14,
15 & 16 , le méme talon arbitraire du premier, avec une joue de fer pour en-
trer dans les rainures, '

Les Fig. 17, 18, 19 & 20, repréfentent le méme talon que le précédent,
avec la baguette que L'on poufle au pourtour des glaces. Cet outil fe pouffe en
parement & fur le champ du bois, & ne peur fervir qu'au-deffus des traverfes
‘d’appui & d'accotoirs lor{qu’elles font droites.

Les Fig. ar, 22, 23 & 24, repréfentent un talon avec fa baguette ; lequel
talon eft arbitraire. de celui dont je viens de parler. Cet outil fe poufle fur le
champ & la joue appuyée fur la joue de la feuillure propre 2 recevoir la glace.

Les Fig 25, 26 & 27, repréfentent une mouchette double pour former les
deux baguettes du brancard , laquelle mouchette a aufli fon arbitraire; & les
Fig. 28,29 & 30, repréfentent le talon renverfé qui {e poufle au-deflous.

~ Enfin les Fig. 31, 32, 33, & celles 34, 35 & 36, repréfentent des mou-
chettes propres 3 former diverfes baguertes avec leur dégagement.

D’aprés ce que je viens de dire, il eft fort aifé de connoitre la différence
qu’il y a entre les outils des Menuifiers de bitiment , & ceux des Menuifiers
en Carroffes, & en méme temps I'ufage que I'on doit faire de ceux de la
derniere efpece, tant fimples qu'arbitraires , lefquels outils peivent. prendre
différentes formes 2 raifon des différents profils, ainfi que je I'ai dit plus
haut, fans que cela change rien 3 la maniere de les difpofer & de s'en fervir,
laquelle doit toujours &cre la méme dans tous les cas.

Pour les autres outils, comme guillaumes , mouchettes & rabots ronds, il
n'y a pas de différence d’avec ceux des Menuifiers de bitiment, fi ce n'eft
qu’ils font plus courts & quelquefois cintrés. Pour les outils propres 2 pouffer
3 la main, comme les rapes, les gouges, &c, ce font les mémes que ceux

done j'ai paslé dans la premiere Pastic de mon Ouvrage , page 49 & fuiv.

On obfervera, pour Pintelligence de ce | férents profils ; c’eft pourquoi, & 'on veut , on

dis ici, que j’ai fait choix d'une efpece | peut voizles Fig. dela Planche 185, lefquelles

rproﬁl tant pour les outils dont je parle, | repréfeatent les différents profils d’une voicure,

que pour ce que je dirai dansla fuite, pour la | deffinés grands comme Yexécution, ce qui

jon des Berlines & des Diligences, afin | pourra aider pour bien entendre non-feulement

que touxes les parties du difcours foient d’accord | ce que je dis ici, mais encore ce que je dirai
enfemble, ce qui ne pourroit étre, du moins | dans la fuite, -

fans quelque confufion, § je me fervois de dif-
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Du Corroyage du Bois des Voteures..

L s caifles des Voitures &tant cintrées fur tous les fens, du moins pour la

Puancue  plupart, & méme d'un cintre irrégulier, il femblerbithue le corroyage des bois

178.

en dét étre trés-difficile & demandét beaucoup d'attention & de connoiffances
dans I'Art dﬁ Trait‘; ce qui feroit exaQtement vrai , {i les voitures étoient faites
ayec plus de précifion qu'elles ne le font, & fi en méme temps les bois qui
les compofent étoient d'une largeur confidérable , & quiils euflent des champs
& des profils larges & faillants, ainfi que ceux de la Menuiferie d’aﬂ'emblage :
mais comme la plupart des voitures n'ont point de champs, ou n'en ont que
de trés-étroits , les plus gros bois qu’on y emploie 3 préfent , n'ayant pas plus
d'un pouce de largeur apparente , y compris les champs & les profils , qui ont
eux-mémes trés-peu defaillie ; il s'enfuit que le corroyage des bois en de-
vient bien moins difficulcueux. _

Ce n'eft pas qu’eh général il ne fat trés-bon que les Menuifiers en Carroffes
fuffent inftruits des principes de PArt du Trait, du moins quant & rout ce
qui eft de leur reffort , ainf; qué je.l'ai démontré au commencement de cette
Partie § mais comme chaque efpece de voiture eft 3 peu-prés toujours d'une
méme forme , ils fe contentent de leurs calibres, d’aprés lefquels. ils cor-
royent leurs bois, en angmentant plus ou moins I'épaiffeur en raifon du hors
d’équerre qui leur eft donné par I'évafemernit ou renflement de la voiture , ce
qui eft la méme chofe. _

Les battanes de brancard fe corroyent d'abord droits fur le champ 2 4, fg. 1,
lequel c8té fe trouve par conféquent étre le dedans de la voiture ; enfuite on
les met d'équerre de ce méme coté, & on les dégauchit du cété du creux;
puis on les met d'épaiffeur du c6té du bouge. Poyey les Fig. 1 & 3.

Il y a des Menuifiers qui commencent par les dégauchir & les mettre
d'épaifleur avant de les mettre d'équerre & -de les drefler fur le champ,
ce qui eft affez indifférent, puifque les deux méthodes tendent également
au méme but.
~ Quand les battants de brancard font ainfi difpofés , on les met de largeur de
¢3d, paralleles au-dedans dans tout L'efpace quoccupe la portiere , lequel
efpace doit &wre droit, du moins pour lordinaire ; enfuite on les -dimi-
nue des deux bouts de ¢ en e & de den f> de ce que la voiture a de ren-
flement , de forte que le pannean de cété forme un angle avec la portiere ; &
on' a foin de faire fuivre au champ extérieur du battant de brancard , L'ineli-
natﬁng donnée par le cintre du cbté de la voiture » fuppofé qu'il y en ait, ce
qui fait que ce champ extérieur n'eft plus d'équerre avec le deffus, ou pour

‘micux dire, le plat du battant , ce que je vais expliquer.
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Dans la defcription que jai faite d'une Berline , page 465 , on a pu remar- ———e——,
quer que cette voiture étoit plus large 3 la ceinture qu'au brancard, & que Prancag
cette inégalicé &roit regagnée par un cintre en S § on a dé voir en méme temps ‘7%
que le renflement de cette méme Berline ; prife i la ceinture , étoit plus confi-
dérable qu'au brancard ; d'oti il s'enfuit , que non-feulement les battancs de ces
derniers ne peuvent pas étre d'équerre avec leurs -faces creufes ou bombées,
puifqu’il faut que leurs faces extérieures -fuivent le cintre de la voiture , mais
encore que leur inclinaifon ne peut étre la m&me dans toute leur longueur, ce
qui fait que ces faces deviennent gauches en raifon des différents cintres de la
voiture , ainfi que l'indiquent les Fig. 2 & 4, lefquelles repréfentent fes
coupes du bartant de brancard , I'une prife fur la ligne 2 &, & Vautre fiir celle
cd, Fig. 3, dont l'inclinaifon donnée par les courbes A B& C D, Fig.2 & 4,
eft différente 2 raifon du plus ou moins de cintre de ces mémes courbes.

Il eft trés-néceflaire de faire attention 2 la pente de la face des battants de
brancard , non-feulement pour, que , lorfqu’ils font affemblés, ils fuivent exactes
ment les contours de la voiture , mais encore pour que leurs profils revien-
nent avec ceux des pieds corniers & des autres pieces qui viennent s’y aflem«
bler , ainfi qu’on peut le voir dans la Fig. 5, ot le parallélogramme g ¢ /, qui
repréfente la faillie de la moulure d'équerre avec la ligne « x , ne fe rencontre
plus avec les lignes ¢ m & n /, lefquelles lignes repréfentent la faillie du profif
pris parallélement 2 l'inclinaifon donnée par le cintre de la voiture.

Lorfque la face du battant de brancard eft ainfi inclinée, il faur prendre

garde fi le profil eft en fillie des deux cétés, parce qu'alors il faut le re-
monter jufqu'a ce que le fond de fa fiillie rencontre le deflous de la piece,
ainfi que le parallélogramme gop ¢ ; & fi au contraire le profil de la faillie
n'eft qu'en dedans, on fe contente de Lincliner en dedans fans le faire remon-
ter, ainfi que lindique le parallélogramme ¢7 s/, duquel le triangle g/ {5
trouve fupprimé par la ligne y Z, qui eft le deflous de la piece.
- Pour ce qui eft de la -manicre d'avoir l'inclinaifon & le gauche des bat-
tants de brancard , ainfi que des autres pieces qui compofent les voitures , jen
donnerai la théorie' en parlant de la maniere de déterminer la forme des
voitures & d’en faire tous les calibres,

Les traverfes de brancard , appellées de renflement , {e corroyent droites &
d'équerre 3 l'ordinaire ; cependant je crois qu'il feroit bon qulelles fuffenc
hors d'équerre en nifon du cintre du brancard. |

Pour ce qui eft des traverfes des bouts, on les corroye droites fiir tous
les fens , pour la nifon que je donnerai ci-aprés. Pour leurs équerres, elles
font dirigées par les cintres tant intérieurs qu'extérieurs de la voiture.

Les bactants & les traverfes de pavillon fe corroyent de méme que les bran-
cards , & l'exception que quand ils ne font qu'd un feul cintre , il faue les mettre

plus épais de ce qu'ils remontent fur leur largeur, pour fiuivee le bombage du
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pavillon , ce qui eft peu de chofe 2 la vérité ; mais c'eft une attention qu'il eft

PLANCHE  bori de faire , parce que files pieces €toient corroyées quarrément , C'eft-d-dire

178.

' zenverfement , fe réduit refqu’d rien; ce t}ui,
es

"équerre avec leurs champs , & quon voulte leus faire fuivre la pente exté-
rienre du-pavillon , il ne feroic plus d'équerre -avec la face de la voiture ;ce
qui feroit pencher leur profil , & ce qui eft pis , changeroit la forme de leur

 cintre ou bombage , puifque les battants auroient plus de bombage fur le

champ , & feroient par conféquent moins bombés fur Vélévation ; ce qui feroit
la méme chofe pour les traverfes de pavillon, dont la rainure deviendroit
bouge , & ne pourroit plus recevoir la traverfe de devant , fans la faire bomber
parcillement , ce qui ne pourroit &re , puifqu'elle eft faite pour porter la glace
qui eft droite fur fa furface , du moins pour Yordinaire (*). Voyeg la
Fig. 6, ot le paraliélogramme a b ¢ d, repréfente la coupe du battant du pa-
villon placé felon fa pente , laquelle en augmente I'épaiffeur & la largeut , ainfi
que lindique le paraliélogramme e fg k. .

Quoique je dife que la largeur du battant de pavillon fe trouve augmentée
par fon inclinaifon , ce ne fera quw'autant qu'on voudra la faire fuivre 2 fon pro-
fil, ce qui ne fait pas bien ; ceft pourquoi daprés le nud de la voiture, re-
préfenté par la ligne £ /, on fera trés-bien de mettre le profil de niveau,
comme l'indique le parallélogramme £ m n 0, ce qui n"augmente pas la largeur
de la piece , & en méme temps releve le profil qui doit toujours &tre de ni-
veau, linclinaifon des faces fupérieures de la voiture n'étant pas affez confidé-
rable pour fe faire fentir dans la largeur du profil du pavillon. Quand le
cintre du deffis dun pavillon n'eft pas confidérable , tant fur la longueur
que fir la largeur, la différence d'épaiffeur de fes bitis {e réduit prefqu’a rien;
ceft pourquoi les Menuifiers en Carroffes n'y font pas attention ; cependart
de quelque maniere qu'ils 'y prennent, ils ne fauroient parer I'inconvénient
qui fe rencontre dans la conftrution des pavillons , fans y avoir égard , parce
que sils font incliner leurs pieces » ils dérangent les cintres de faces & I'éva-
{fement de Ia voiture ; ou bien s'ils les placent de niveau , ils ne peuvent plus
les faire raccorder A L'endroit des affemblages , ainfi que je le prouverai en par-
lant de la conftrution des pavillons. | '

Le deflus des pavillons forme ordinairement un arc de cercle plein cintre ,
tant fur fa longueur que fur la largeur ; toute Vattention qu'on doit avoir, eft

_que le deflus des courbes foit hors d'équerre en conféquence de la courbe du

@iﬁeu > €& qui feroit auffi 3 fouhaiter pour le dedans de ces mémes courbes,
afin que leurs arréves rie marquaffent pas fiur I'étoffe que I'onattache deflus.

(*) L'obfervation que je fais ici eft trés-effen- | faire attentio i 1i y nai
. ' ! - trés-effen- tention aux petits défauts qui y naiffent
2&11:0 J é‘:;;ﬂtbol':t quand le cintre des pavillons | par Pinclinaifon deP ces mémes giec);s » aux-
faire e foraple s _mu; comme la mode eft de les | quelles on dojt toujours fairc attention , ainfi
“predg oits, la différence que caufe le gue jele n&-:uvegai dans la fuite, en parlant
e la conftru@ion des pavillons & un &  trois

fait que prefque tous les Praticiens mettent cintres.

bois "des pavillons d'une égale épaiffeyr , fans

Quant
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Quant 3 la maniere davoir les cerces de ces différentes courbes, j'en donnerai =
la méthode en parlant des pavillons, Prancus

Les pieds corniers f& corroyent d’abord du c6té du creux , comme les Fig., 178,
7 & 8, en obfervant, lorfqu’on les dégauchit, de remonter le- calibre 3 rai-
fon de linclinaifon du dedans du pied , comme I'indiquent les lignesa b, cd
&ef, Fig.8 & y. |

Ces pieds corniets étant ainfi corroyés & dégauchis du c6té du creux;
on les met d’épaiffeur du cété du bouge qui eft le parement; ce qui étant
fait, on marque l'arrafement du haut, du bas & du deffus de I'accotoir ; puis
on trace le haut' du batrant en ligne droite, & le bas par le moyen d'un
calibre ployant, que L'on applique dans le creux du battant que Pon chan-
rourne enfuite , en obfervant de les mettre d’équerre horifontalement , felon
que l'indiquent les lignes 0, 0, Fig. 7,8 & 9.

Quand je dis qu'on met les pieds corniers d'équerre, ce n'eft pas que je
veuille faire entendre qu'il faut qu'ils foient 3 angle droit , ce qui ne pouiroit
&tre,, puifque les voitures font évafées, du moins pour la plupart; je veux
dire feulement qu'aprés s'étre rendu compte de cet évafement, on corroye les
pieds en conféquence, en obfervant de placer le calibre ou la faufle équerre
horifontalement.

Comme l'évafement n'eR pas le méme dans toute la hauteur de la voi-
ture, les équerres des pieds changent par conféquent, ce qui fait que les
pieds corniers font non-feuleraent hors d’équerre avec leurs faces , mais en-
core gauches depuis I'appui jufqu’en bas, le haut devant toujours étre dégauchi
pour les raifons que j'en donnerai ci-aprés.

Le dedans du pied cornier {fe met 2 peu-prés de largeur, fur-tout lorfqu'il
n'eft pas vifible & qu'il ne regoit pas de glace, ce qui n'arrive qu'aux Dili-
gences & aux autres voitures dont le pied cornier fert de pied d’entrée , lequel
alors deviendroit d'égale largeur dans toute fa longueur.

Ce neft cependant pas qu'il ne faille que les pieds corniers des voitures
foient d'une largeur égale pour y poufler les moulures ; mais cette largeur
n'eft apparente quen devant, ce qui fe fait par le moyen d’un ravalement,
ainfi' que par les cétés.

Les ravalements dont je parle , fe font pour faire paroitre les pieds corniers
moins larges , & on laiffe de la force au-dedans du battant, du derriere de la
rainure , ainfi que je le dirai en fon lieu.

Le hors d'équerre des pieds corniers en change la largeur, parce que fi on le
met en dedans, comme 1 la Figure 12 , cela repoufle le ravalement plus loin ;
fi au contraire ce hors d’équerre. fe met en dehors, il augmente la largeus
du pied comies. Poyey la Fig. 13.

Tai dit plus haut que les &querres du bas des pieds n'étoient pas les
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ceft 2 quoi il fau faire attention en les marquant toutes les unes fur les
afin de connoftre ce quiil faut angmenter ou diminuer de bois , ainfi

repréfente la Fig. 14. _

quz(l;e zbfervation e[f eflentielle pour avoir au jufte Varrafement des pan-
neaux , le[qﬁels font moins longs i raifon de ce que les bois font plus hors
déquerre , ce qui eft fort aifé 3 comprendre , la ligne 2 4 érant plus courte que
celle ¢ d, & celle-ci que celle ¢ f, ce qui, par conféquent , change lalon-
gueur des panneaux dont ces lignes repréfentent le devant prolongé au tra-
vers du pied.cornier. _ :

Aux voitures nommées Angloifes , & aux Vis-a-vis , les pieds corniers ne
font pas- cintrés fur le coté , mais forment un angle & I'endroit des accotoirs,
ainfi que les pieds d’entrée & les battants des portieres , comme je le dirai en
fon lieu.
~ Les bartants des portieres & les pieds d’entrée , fe corroyent droits fur le
champ; & fur la face ils font cintrés depuis Faccotoir jufqu'en bas, le refte de
Ia hauteur devant étre droit pour recevoir les glaces; pour le dedans, ces
battants font corroyés droits tant du haut que du bas julqu’a l'appui, o ils
forment un angle plus ou moins grand , felon que le cintre extérieur eft
plus ou moins confidérable.

Comme les portieres font ordinairement droites fur le plat, leurs battants
doivent &re d'équerre fur tous les fens. Il n'en eft pas de méme des pieds
d’entrée , lefquels doivent étre d'équerre avec la portiere en dedans de L'ou-
verture de cette derniere, & fuivre en parement, ainfi que fur I'épaiffenr ,
Vinclinaifon du renflement de la voiture , lequel étant inégal , ainfi que je
Lai déja dic, rend la furface cintrée de ces pieds non-feulement hors d'équerre
avec le.coté de Fouverture de la poftiere » mais encore gauche fur {a longueur.

Cere difficulté fe rencontre pareillement en corroyant les battants des por-
tieres de Diligences; c'eft-a~dire,, que leurs faces ne doivent pas &re d'é-
querre avec leurs champs , mais au contraire fuivre la pente du renflement
de la voiture , lequel n'étant pas égal d’'un bout & l'autre du battant, en rend
par conféquent la furface gauche, avec laquelle il faut mettre le dedans du
bartant d'équerre ,*du moins de la faillie de la moulure, ce qui augmente la
largeur du battant, dont le parement forme un angle obtus avec fon champ
extérieur. Foyeq la Fig. 10, qui repréfente un pied cornier de devant de Di-
ligence, avec fon évafement & fon gauche , lequel ne commence qu la hau-
teur dappui. ¥oyey pareillement la F ig. 11 , qui repréfente un battant de por-
tere de cette méme Diligence , avec fon hors d'équerre & fon gauche.

ﬂ Comme ces battants font ordinairement et fillie fur le nud de la voiture
& ‘que leurs faces , & par conf®qquent leurs profils, doivent fiivre inclinai~
fon de la voiture , il frut d’abord commencer par tracer leur forme au nud du

fond de leur faillie ; enfuite de quot il faut augmenter cette desniere laquelle
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diminiue 3 mefure que le hors déquerre augmente, Poyey la Fig. 15, ou
cette différence de faillie eft indiquée par les lignes g 4, i / & m n , lefquelles
font abaiflées des angles des parallélogrammes qui repréfentent certe faillic
felon fes différentes inclinaifons.

Le champ des pieds d’'entrée du c6té du panneau, doit &re d’équerre avec
fa furface extérieure , du moins de toute la faillie des moulures , parce que
comme ces pieds font trés-étroits, ils perdroient une partie de la force qui leur
refte , fi on les mettoit déquerre de toute leur épaiffeur.

Les traverfes du haut & d'accotoirs , tant du corps de la caifle que des por-
tieres , doivent étre droites fur le plat, A caufe des glaces qu'elles regoivent,
(lefquelles font droites & dégauchies fur leurs furfaces , ainfi que je L'ai dit en
parlant des pavillons) , de méme que pour recevoir les panneaux que L'on peut
faire creufer au feu fur un fens fenlement, mais non pas fur deux fens 2 la
fois , ainfi que je l'expliquerai en parlant de la maniere de faire revenir les
panneaux au feu. |

Quant au champ des traverfes dont je parle, il peut &tre chantourné ainfi
qu'on le faifoit anciennement, & qu'on le pratique encore quelquefois , ce
qui faifoit affez bien, & en mé&me temps donnoit plus de force aux affembla-
ges en augmentant la largeur des traverfes ; mais 3 préfent la coutume eft de
les faire toutes droites & le plus étroites poffible, du moins en apparence ,
puifque pour conferver la force des affemblages , on les fait d'une largeur con-
venable , & on y fait un ravalement du derriere de la rainure, & i la lar-
geur qu'on le juge 3 propos.

Les traverfes du haut de la carcafle de la caiffe » N€ peuvent pas étre exac-
tement droites , puifqu’elles fuivent le cintre du pavillon; & on les fait aflez
larges pour quelles ayent la portée néceffaire pour la glace, la refuite de
cette derniere, & ce que ces traverfes entrent dans le pavillon , ce qui fait
au moins 15 lignes de largeur ; favoir , 4 lignes de portée de glace , 7 lignes
de refuite , & 4 lignes dans le pavillon,

Les frifes font cintrées fur le champ , ainfi que le pavillon, & fe font le
plus écroites poflible , toute leur force n'étant que dans leur épaiffeur, qui
eft ordinairement de 18 lignes.

Les traverfes du haut des porticres fuivént le méme cintre que les frifes,
font de méme largeur que les battants de portieres, & n'ont d'épaiffeur que la
fillie du profil , afin que les glaces puiflent paffer derriere , ce qui eft général
3 woutes les traverfes du haut des voitures, 3 Iendroit ot il y aura des glaces
ou de faux panneaux.

Voild 3 peu-prés tout ce qu'on peut dire touchant le corroyage des bois
des voitures ; en général , ce que je viens den dire , pour peu quion
veuille y faire atvention , écant applicable 2 tous les cas; & fi on opere avec
quelque précifion, 'ouvrage doit toujours bien revenir, parce que comme

B e e

PrLAncHE
178.
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‘ o s font de peu de grofleur, il eft fort aifé de les faire révenir ’ ﬁxppolé

- 178-

- ' confedl, fur-tout pour ce qui eft des glaces

il & trouve guelque erreur dans leur ‘courbure, Fexpérience faifant voir
:l;s' les jours que des pieds corniers , par exemple; corroyés avec toute Iexac-
tirude poflible , fe tourmentent lorfqu’ils font tout-d-faic élégis & qu'on les
fait reyenir en les affemblant. | ‘ | |

m;’: vcht plus haut que les battants de brancard y ainfi que ceux de pavillons,
fermo'ieﬁt: un angle 3 I'endroit des portieres , par la raifon’ que les glaces & leg

| panneaux ne pouvant &tre que droits fur leur furface , cet- angle étoit inévita-

ble , 3 caufe du renflement de la voiture , ce qui, 2 mon avis, ‘f_'ait un fort mau-
vais effet , auquel on pourroit remédier en faifanc cintrer le renflement de la
yoiture d’un bout 3 Fautre de fa longueur , & en augmentaric la faillie des pro-
fils du brancard & du pavillon au milieu de la portiere & des cotés , & en la’
diminuant aux angles de la voiture , ce qui donneroit une forme plus gra-
cieufe , fans que cette différence de faillie for beaucoup apparente.

De plus, on pourroit cintrer-¢xtérieurement les traverfes du haut & celles
d’accotoirs , & faire les feuillures & les rainures droites, en regagnant la diffé
rence qui fe trouveroit dans I'épaiffeur de leur joue par la faillie des mou-
lures ; différence qui feroit peu de chofe en elle-méme , & qui ne deman-
deroit-qu'un peu plus de fujétion de la part de I'Ouvrier.

On pourroit aufli faire fuivre le cintre des traverfes aux rainures difpofées 3
recevoir les panneaux , qui , quoiqir'ils ne puiffent écre cintrés que fur un fens ,
ainfi que je l'ai déja dit, pourroient cependant fe préter i'ce cintre, vule
peu de bombage qu'il y auroit dans leur largeur; je' ne parle pas de la pof-
fibilité qu'il y auroit davoir des glaces cintrées, ce qui une fois acquis , leve-
roit toute efpece de difficulté , & faciliteroit 4 donner plus de mouvement dans
la forme générale des voitures , ainfi que je le prouverai dans la fuite (*).

SrcTrrioN QUATRIEME

Des Panneaux des Voitures en général.

L &5 panneaux des voitures fe font ordinairement de bois de noyer noir, ap-
pellé noyer mdle , comme je Vai dit plus haut; ce n'eft pas qu'on ne pée les
faire d'autre’ bois , mais C'eft quiil eft difficile , du moins dans ce pays , den
tropver qui foit auffi liant, & dont les planches portent tanc de largeur fans
fentes ni neeuds vicieux.

- La raifon qui oblige i choifir des planches ainf; larges pour les panneaux

- (*) On ne doit regarder ce que je dis ici & cintrées, lefquelles, cependant , ne font pas fans
ce que je dirai. dins la fuite touchant le bom- | exemple , ?xifque "’aipvu un Vis-3-vis appparr.e-
bage des voitures, que comme une opinion qui | nant @ M, le Duc d*Aumont, dont la glace de
m'eft propre, & que je ne propofe que comme | devant éioic difpofée de cette maniere.

des
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des voitures, eft , que comme il faut qu'ils foient trés-minces., non-feulement e
pour écre plus légers, mais encore pour ployer plus aifément , les joints qu'on  Pppaycus
y feroit 3 rainure & languettes feroient peu folides , & fe cafleroient lorfque ~ *7%-
I'on voudroit faire revenir les panneaux au feu, ou les cintrer (cequi eft Ia
méme cHofe) , ce qui oblige donc 3 les prendre dans une feule piece , du moins
ceux qui font pour &cre cintrés fur la furface ; car pour ceux qui font droits 2
Pordinaire , comme ceux des cuftodes & ceux de derriere , on peut les faire
de plufieurs pieces , ce qui n'éte rien 3 leur folidité, pourvu toutefois que
le bois foit affez fec, & que les joints foient bien faits & ne fe tourmen-
tent pas.

Les panneaux fe refendent 3 4 lignes d'épaiffeur, de forte que quand ils
font corroyés & replanis ; ils n’en ont que trois bonnes.

Quand il arrive qu'ils font refendus inégalement, ou bien que ce font des
doffes , on doit les mettre d’épaiffeur, afin qu'ils ploient également par-tout.

Quant au choix des panneaux, il faut toujours faire en forre que ceux qui
font difpofés pour &tre les plus cintrés , foient bien liants & d'une égale den-~.
fité, afin qu'ils fe prétent par-tour également 3 FaQion du feu ; comme auffi
éviter & ces panneanx les bois tranchés, parce qu'ils pourroient caffer en les
faifant revenir. :

En général , on finit les panneaux des voitures avant de les faire revenir,
Geft-2-dire, qu'il faue qu'ils foient équarris, replams & mis au molet avant
de faire cette opération, afin qua mefure quwon les fait revenir, ou puifle
les mettre dans les bitis d'abord qu'ils font bombés, ainfi que je le dirai ci-
aprés ; mais auparavant il eft néceflaire de donner une méthode stire pour équar-
rir les panneaux , ou pour mieux dire, les tracer & les chantourner felon la
forme qui leur eft convenable , 3 raifon de la place qu’ils doivent occuper &
du cintre qu'ils doivent avoir ; aprés quoi je donnerai les différentes manieres
dont on fe fert pour les faire revenir au feu.

§. L. De la maniere de tracer les panneaux, & raifon de leurs Jéﬂ?rems cintres.

O peut confidérer les formes que 'on peut donner aux panneaux ‘des s=—semms
Voitures , fous trois points de vue différents ; favoir, ceux qui doivent étre PLANcHE
cintrés également des deux bouts , c’eft-3-dire fur toute leur largeur ; ceux qui 179
font cintrés inégalement des deux bouts, ou quelquefois gauches ; enfin ceux
qui, cintrés réguliérement ou irréguliérement , fe trouvent fur un plan obli-
que , tels que les panneaux de cBté des Berlines.

Comme en général les panneaux des voitures, avant d'8tre cintrés au
feu , ont une furface plane & unie, il eft néceffaire de trouver le développe-
ment de ces panneaux , afin davoir au jufte leur largeur & leur longueur, &
en méme remps leurs différents contours , lefquels leur font donnés par le

Mzwvirsrzr, Hl. Par:. Hhhhhh
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gauche ou-par les différents contours quils doivent prendre, ce qui fe faic de

PLANCHE |3 maniere fuivante :

179

Lorfque les panneaux font également cinteés , aprés.avair tracé lenr €léya-

tion géométrale , ainfi queila Fig. 2., on.marque-i .cdté e cintee ou calibre du

panneau coté 4 B, que Fan divif_e enun nombre de parties 3 Molonté » comme
Lindiquent les points g, 75 55 2, %, defquels. points on mene 312 Fig. 2, an-
zant de lignes harifontales , comme celles # 4, 26,5851 20 & ¢ 125 enfuite
on développe 1a ligne courbe A B fur une ligne droite & perpendiculire,
ainfi que celle x 4, laquelle ligne on divife en autant de parties que celle
A B ; puis des points y ; 1, & , 4 & X, on mene a la Fig. 1 ; autant de li-
gnes horifontales paralleles entr’elies ; puis on prend fur la Fig. 1, la diftance

1,2, que Fon porte fur la Fig. x ,deaenbjcelle3,4,decend;celley,

6 ,dee en fcelle 7,8, de gendjcelle 9, 10, de Zenijgelle 11, 12,
de m an n; enfincelle 13, 14, de oen p; de forte que 'efpace compris entre
oa,ab,bp&po,eft égali celui qui eft compris entre les lignes 14, 2 ; 2, 1;
1,138 13, 14, dont il eft le développement ; ou pour parler plus claire-
ment, la Fig. 1 eft le développement de la Fig. 2 , Iopération que i faite
pour une partie du panneau, pouvant sappliquer au tout.

Que le cintre du panneau foit un arc de cercle comme le calibre A B, ou
bien un cintre en S, comme le calibre € D , Ceft toujours la méme méthode ,
aini qu'on peut le voir aux Fig. 3 & 4, ot laligne E F, Fig. 3, eft égale
dcelle € D, développée , & la diftance G H eft égale A celle I L, Fig. 4,
ainfi du refte.

1 faut faire artention que dans tous les cas, on doit prendre les points de
divifion fur le parement des calibres , ainfi que je L'ai obfervé aux deux exem-
ples ci-deflus ;. parce que fi l'on sy pi'enoic autrement, on courroit rifque de
faire les panneanx trop étroits ou trop larges, felon que le parement de Fou-
vrage feroit en bouge ou en creux.

Quand les panneaux font gauches, comme dans le cas d'une portiere de
Diligence , on commence par tracer le cintre ou calibre M @ N, que l'on
divife en un nombre de parties 3 volonté, comme ci-deflus ; enfuite on par-
tage la faillie de ce calibre en deux parties égales au point Q, par lequel
on fait paffer 12 ligne O P, qui repréfente le devant de la caupe du cbté droit
du panneau ; puis par chaque point de divifion , on fait paffer autant de lignes
borifontales , lefquelles traverfent également le panneau vu géomérralement,
Fig. 6, & fon développement F' ig. 5. Ces hgnes horifontales ne fervent fur
la Frg. 5 qu'd déterminer les points g, k, i, L, m, n& 0,3 lapartie du pan-
neau qui doit refter droite , lefquels points doivent par conféquent étre d'une
diftance égale aux deux Figures, puifque la diftance O P, repréfentée par
eclle o g, Fig. 5, oft égale 3 celle U ¥, Fig. 6,

- On dre. eafuiee fur a Fig. 5, I3 ligne peréct;dicuhitcab,'donthdiﬂancc
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de celle go, et égaledcelle TU, Fig. 6 ; & on fait la ligne 2 5, d'une lon- c—emmme
gueur égale 2 celle MQ N, développée, Iaquelle ligne a b &tant diviféc en PLancHE
parties égales wux points 4, f, ¢,7,d,c, b, on faic paffer par ces points au- d
tant de lignes qui vont répondre aux points de divifion de la llgne og, lefl-
quels ont écé donnés par les lignes horifontales communes aux deux Figures.

Ce qui a été fait jufqu’a préfent , na fervi qu'd donner la largeur du pan-
neau ;3 mais cotime il eft gauche, les parties qui fe levent ou qui s'abaiffent,
f& raccourciroient fi le panneau étoit coupé quarrément , comme Llindique la
ligne a4. Pour remédier 3 cet inconvénient, & pour avoir la véritable lon.
guenr du panneau i tous les points de divifion , on trace 3 part la ligne 5, 1,
égale 3 celle T, au bout de laquelle ligne g , 1, on éleve la perpendiculaire
1, 2, dont on fait la hauteur égale icelle PNou M O, qui eft le plus haut point
d'élévation ou de rentrée du panneau, ce qui’ eft la méme chofe , puifque la
hgne O P partage le parallélogramme M 'S N R, en deux parties égales.

Enfuite on prend L diftance p g ou x y, que I'on porte de' 13 3 ; celler s
ouzu, que lon porte pareillement de 1 3 4; & des points 2 , 3 & 4., on
mene au point § autant de lignes dont la longueur donne celle des divifions obli-
ques du panncau développé, qui leur font correfpondantes ; de forte que les
diftances 0 6 & g 11, Fig. 5, font égales 2 celle 5, 23 celles n7 & £ 10,
font égales celle 5, 3 ; & celles m 8 & i 10, font égales 2 celle 5, 4; quant
2 celle /¢, elle eft néceflairement égale i celle 5, 1, puifjue Ceft le poinc de
rencontre de la ligne courbe avec la droite, & on par conf€quent lé panneau
ne haufle ni ne baiffe.

La ligne du milieu du panneau fe trace de méme que celle de Fextérieur,
ainfi que je l'ai indiqué fur I'élévation par les points x x , qui font marqués de
méme fur le plan , ce qui n’a. befoin d’aucune démonftration.

11 faut faire attention que ddns la conftruttion des Fig. y & 6, jai pris les
points de divifion pour le développement de 1a ligne courbe M Q N, du point
Q@5 qui eft le milieu de cette courbe , parce que, comme le cintre eft d'une
forme en S, il faut, pour y faire revenir le panneau, le chauffer des deux
cBeés , de maniere que 'aGtion de ralongement fe faic autant d'un cbté que de
Iautre , ce qui eft plus naturel & ménage davantage la longueur du panneau,
vu que {i 'on faifoit autrement;, tout le ralongement fe trouveroit d'un cdté;
cependant il faut prendre garde 2 quel point du cintre fe trouve la ligne droite,
laquelle ne paffe pas toujours par le milieu , ainfi que je Lai faic paffer dans les
Fig. 3 & 6; & que quand le gauche cft déterminé, ceft lui qui fixe le point
de rencoatre du cintre avec la ligne droite , ainfi que je vais le démontrer.

Soit le panallélogramme A B, Fig. 8, lequel repréfente le plan du pan-
nesu par ea bas , & que la ligne B C perpendiculaire au-devant du panneau
repréfenice fa projeQion ou la faillie du cintre , ce qui eft Ia m&me chofe , il eft
trés-aifd de voir que toutes les lignes de divifion du panneau repréfenté en plan



488 MENUISIER, 111 Part. Chap. H -
4 == dans 1 Fig. 8, que ces divifions, disje , font en dehors de La ligne 4 B, tant
PLANCHE  fi Lo plan Fig.8, que fur les coupes tenant & la Fig. 7, defquelles font mar-
- 173, quées des mémes lettres que fur le plan, & que par conféqi‘lent"-lc point A4,

Fig. 7, eft la rencontre des deux furfacgs du panneau , ce-qui -arrive ‘aux por-
tieres de Diligences , ot1 le bas de la portiere eft d’équgrre avec ia ﬁi_ﬂﬁe du cin-
tre du pied d'entrée ; ce qui fait que tout le hors d’équerre, cauf€ par-le cintre
& le gauche du panneau , {e trouye en deflus ainfi que le ralongement, qui
eft auffi tout d'un c5té , comme on peut le voir dans la Fig. 7, laquelle n’a
befoin.d’autre démonftration que Iinfpe@tion de la Figure,, dont la conftruétion
eft la méme f]u’aux Figures précédentes, puifque la longueur des lignes de I'é_
1évation eft égale  celles du plan , Fig. 8, qui leur font correfpondantes , lef.
Quelles longueurs peuvent aufli fe tracer fur le devant du plan , en décrivant da
point A comme centre , & de tous les points ot les lignes de divifion rencen-
trent la ligne B C, qui eft la projection , autant d'arcs de cercle , lefquels ve-
nant 3 rencontrer la ligne 4 B prolongée indéfiniment , donnent la" diftance
BG,Fig. 8, égaled celle HG, Fig,77 , & ainfi des autres, lefquels font trop
prés les uns -des autres pour étre marqués des mémes lettres , ce qui , d'ailleurs,
eft affez inutile , vu que toutes les lignes de divifion font marquées des mé-
mes lettres & chiffres, tant fur le plan que fur la coupe & I'élévation.

Les mémes arcs de cercle peuvent aufli fervir pour décrire la ligne du mi-
lieu, ainfi qu'on peut le voir dans la Figure ci-deflus.

-D’aprés ce que je viens de dire, on peut aifément faire toutes fortes de pan-
neaux gauches , de quelque forme que ce {oit, en faifant feulement attention au
point de rencontre des deux furfaces , lequel doit étre d’équerre avec les corés
des battants , & par conféquent perpendiculairement 2 la projeion ou faillie
du_cintre, lequel point de projection donne toujours une ligne de niveau fur
Yélévation, ainfi que celle /¢, Fig. 5, & celle D E, Fig. 7, la diftance E F
n'érant que le ralongement néceflaire pour le hors d'équerre du panneau, lequel ;
aux portieres de Diligences , n’eft jamais quarré par le bas.

S'il arrivoit qu'on vouldit tracer fur le panneau développé , des coupes prifes
fur le plan Fig. 8 , ainfi que cslles 7 C ou L B, on fe ferviroit toujours de la
méme méthode, c'eft-3-dire, qu'on prendroit les diftances qu’il y auroit du

point 4, julquaux points ot ces lignes coupent celles de divifion , lefquelles
diftances on porteroit fur I'élévation aux lignes correfpondantes & celles du plan,

ainfi que je Lai indiqué par les lignes pon@uées I MG & L M E , Fig. 7.
‘En donnant la maniere de tracer le développement des panncaux gauches,
l’l-:l;:f!! jai fuppofé qu'ils éroient droits fur une rive, d'aprés laquelle on pouvoit mar-
quer les longuenrs des lignes de divifion ; il s'agit maintenant de donner la ma-
niere de tracer les panneaux, qui non-feulement feroient gauches , mais en-
core dont les deux cdtés feroient d’un cintre différent »ce-qui fe faic toujours

par.la méme méthode , laquelle eft feulemens un peu plus compliquée.

on
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| On c?mménce d'abord par tracer A cété du Panneau les deux coupes
bouts, ainfi ‘%ue celles A & B, Fig. I3 ‘enfuite aprés les avoir divifées , non
pas chacune d’elles en patties égales , mais par des divifions prifes fur Pune des
deux, & m.enées aTautre par des lignes paralieles , on fit fur les deux lignes
des extrémités du panneau, le développement -de chacune des courbes » €n
obfervanf: de ,prendre bien exaltement les diftances qu'il y a encre chaque divi-
fion, foit quelles foient égales on inégales entr'elles; enfiite » par.chaque.
point de divifion développé , on trace des lignes fur lefquelles il refte 3 tracer
les largeurs & les contours du panneau ; ce qui fe fait de la maniere fuivante :

De toutes les divifions on abaiffe des perpendiculaires, dont on pc':rte les
diftances fur les projections du plan C D, dont on prolonge la ligne du devane
a m, indéfiniment § enfuite, par chaque point de projection , on fait paffer
les lignes de divifion du plan, lefquelles repréfentent celles de ' I'élévation ,
que lon prolonge jufquad ce quelles rencontrent la ligne 2 m au poinc 7}
pour la ligne 4 £, au point 0 ; pour celle ¢ g, au point P qui fe trouve hors
de la Planche ; pour la ligne 4 £, au point ¢, hors de la Planche ; pour la ligne
¢ ; enfin au point r, pour la ligne 4./: puis de chacun de ces points on
éleve autant de perpendiculaires  chacune des lignes de I'élévation qui leur font
correfpondantes , & ‘que l'on prolonge 2 ce fujet. Le refte f& faic felon la
méthode ordinaire , -c’eft-2-dire , que l'on fait la _diﬂ:ancé I,2, .égale iae;
celle s 4, égalednfsceller6,égaledog; celleu 8, égaledphscellex g,
égaled gc 5 & celle y 11, égale rb: enfuite on porte ladiftance fb de 4.2 3 ; cel-
legcde 6ay;celle £dde8a7;celleci degdro;& celle b derri ra.

Puis on divifera chaque ligne foit du plan foit de 'élévatién; en deux

parties égales, ce qui donnera la ligne du milieu du panneau.
 Pour peu qu'on veuille faire attention & ‘ce que je viens de dire ci-deffus,
il eft fort aifé de voir que pour avoir les furfaces développées d'un panneau
de Yefpece dont je Parle , il faut le confidérer comme faifant partie du dévee
loppement des furfaces de deux cbnes qui fe pénetrent , & dont les fommets
feroient oppofés.

Lorfque les panneaux font {ur un plan biais , comparaifon faite avec leur pro-
jetion , on commence par tracer 'élévation géométrale & la coupe ; enfui.te
on trace le plan au-deflous de I'élévation géométrale , -ainfi que dans la. Fig,
3 ;- puis aprés avoir fait le développement de largeur du panneau , Fig. 2,

. . . L ) -
on en a le contour en relevant des perpendiculaires du plan que l'on éleve

3 chaque ligne de divifion qui leur font correfpondantes , ainfi quon peuc le
voir dans cette Figure. | .

S'il arrive que le bout du panneau, au lieu d’étre une ligne dr?ite_comme- Ia
ligne AB, Fig. 3, (laquelle eft repréfentée par celle FG H ) Fzg. 2,)fi, d'xs'-
je , certe ligne étoit une ligne courbe comme celle C D E, de chaque point
ol cette courbe coupe les lignes borifontales de I

Menvizsrer. IlI. Part.
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de perpendiculaires fur le plan, jufqua ce qu ell?s rencoptrent les lignes de
Pusncae  divifion qui font correfpondantes 3 c;eﬂes de [élévation »dont‘ PE:.l‘tent les
180, perpendiculaites ; puis on porte la longueur des lignes du plan fur lé!évadon
, développée Fig. 2, ob Fon fait Ia diftance a 1 égale 3 k2 ; celle 5 3 égale 3
ig;cellecy égalcal 6 celle 47 égale & n 8; celle e g égaled n 105 celle

frrégaledona; &celleg 13 égaled p 14.

" Si les panncaux biais éroient ‘en méme temps gauches ou de différents cin-
tres des deux bouts , on fe ferviroit toujours de la méme méthode , en obfer-
yant de prendi-e_les diftances pour déterminer la longueur du panneau fur les
lignes du plan , prolongées jufqua ce qu'elles rencontfent la bafe de ce méme
plan , comme dans la Figure 1.

Ce que je viens de dire touchant la maniere de tracer les panneaux des
voitures , renferme une méthode générale pour tous les cas poffibles , du moins
elle y eft applicable ; c'cft pourquoi je ne m'étendrai pas davantage 2 ce fujer;
de plus, on peut recourir  la partic de I'Art du Trait, dont la connoiffance &
les principes font abfolument néceflaires pour bien entendre ce que je viens de
dire ici & ce que je dirai dans la fuite de cet Ouvrage , qui y aura rapport.

Je fais bien que les Menuifiers en Carrofles ne prennent pas , du moins pour
la plupart , toutes les précautions dont je viens de parler-pour tracer les pan-
neaux des voitures, f¢ contentant de les tracer daprés les batds , & de laiffer
du bois de plus on ils le croient néceflaire ; enfuite de quoi ils les cintrent &
Ies mettent dans les batis ot ils les ajuftent 3 & s'il fe trouve qu'ils foienc trop
longs ou trop larges, ils écartent également les batis d’un bout 3 l'autre, &
tracent fur le panneau un trait au_pourtour de ces mémes bétis , ce qui leur fait
voir I'endroit ofi le panneau porte, & ot il faut en bter.

Comme les voitures font peu cintrées, & que par conféquent leurs pan-
neaux ont peu de ralongqmept , il eft afez aif de les tracer fans. recourir
aux pratiques que j'ai données ci-deffius , du moins cela paroitroit ainfi , ¢'il n’ar-
rivoit pas tous les jours , que malgré Fexpérience qu'ont les Ouyriers , laquelle
leur a feule donné le ralongement & la forme de leurs panneaux , §'il n'arrivoit
pas, dis-je , quilsfont des panneaux trop étroits ou trop courts , de forte qu'ils
n'ont’ prefque pas de languerte.3 certains endroits, ou, ce qui eft quelque-
fois pi; s on voit le jour au travers » de maniere que ces panneaux ne Peuvent
pas fervir ; Ceft pourquoi on doit prendre le parti le plus sr, qui eft celui des
principes, lequel non-feulement garantit lajufteffe de Popération , mais encore
acctlere I'exécution de L'ouvrage.

Ceé n'eft pas qu'il faille tracer ainfi tous les panneaux des voitures , un de
<haque.efpece étant fuffifant pous tracer deflis cenx des voitures d'une méme
forme & grandeur,

De plus , la théorie, fondée fur de bons principes , raffure ¥ Ouvsier , & le

= :::t' a l}?rtée- de les fuivre ou de s'en &carter avec raifonnement & connoiflance
T cauie, : ‘
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Quand les panneaux font tout-3-fait chantournés , on acheve de les replanir
le plus parfaitement poflible , afin quil n'y refte point donde ni aucune
efpece de bois de rebours; ce qui eft néceffaire pour que les peintures & les
vernis que L'on applique deflus , foient & paroiffent parfaitement unis,
| Lor{que les panneaux font rout-3-fait replanis , on les met au molet 3 environ
deux lignes d'épaiffeur , ces panneaux ne fe mettant pas au molet comme ceux
de la Menuiferie ordinaire , c'eft-3-dire , avec un fenilleret ; mais au contraire ,
on fe contente d'y faire un chanfrein , lequel étant pris de coin , ne diminue
pas confidérablement I'extrémité de Ia languette , & conferve davantage de
force au panneau. Voyez la Fig. 4.

1l faut avoir foin que les languettes foient trés-juftes, parce que pour peu

que les panneaux fe trouvent courts, il y auroit du jour entre ces derniers

& la joue du bitis, fur-tout aux endroits ot ils feroient cintrés en bouge,

ce qui feroit un trés-mauvais effer, auquel on ne pourroit remédier qu'en
callant derriere les panneaux, ce qui ne fait jamais bien , & de plus la grande

juftefle des panneaux, tant fur la longueur & la largeur que fur Fépaiffeur ,
érant effentielle 3 la folidité d’une voiture.

S- X. De la maniere de faire revenir les Panneaux par le moyen du feu.

IL eft plufieurs manieres de faire revenir les panneaux felon qu'on veur
les cintrer 3 bois de fil ou 2 bois de travers, lefquelles manieres je vais
donner ci-aprés, avec l'avantage & le défavantage de chacune d'elles, afin
que l'on puifle préférer I'une ou l'autre de ces différentes méthodes , non
pas parce que ceft I'ufage, mais au contraire felon que le cas femblera
Yexiger. . _

Les panneaux des voitures fe cintrent ordinairement fur lalargeur du bois ,
ce qui eft la meillcure maniere , comme je le prouverai ci-aprds ; ce n'eft pas
quon ne puifle faire revenir les panneaux 2 bois de fil, ceft-3-dire , les faire
ployer fur la longueur, ce que L'on fait quelquefois pour épargner le bois
de largeur, qui eft toujours plus cher que l'autre ; mais cette maniere de
faire ployer les panneaux eft abfolument vicieufe , parce qu'ils font fujets

2 fe redrefler aprés avoir -été employés, ce qui fait un trés-mauvais effet, le’

milien d'un pannean devenant droit pendant que les cdtés font cintrés; de
plus , ke bois des panneaux en fe redreflant ainfi, fait déjoindre les traverfes
en les obligeant de ployer au milieu, & quelquefois rompt les languettes de

cbeé , & fe fend 2 différents endroits , ce qui-eft fort difgracieux lorfgu’dne -

voiture eft toute finic, puifque pour remettre un autre panneau , il faut la
démonter toute entiere, ceft-i-dire , défaire non-feulement Youvrage du
Menuiﬁer; mais encore celui du Serrurier , du I_’eintre & du Sellier. -

On ne doit donc employer les panneaux 3 bois de fil, que quand les

PLancis
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voitures n’auront pas de- cintre fur l’élévation, oudu moins affez peu pour gu’on
PLANCHE pe craigne pas quds fe redreffent 3 ; car dans tout autre cas cette maniere
o g ‘employer les panneaux eft abfolument 3 rejetter, & {i jen parle ici 4 ce
neft que pour-en faire connoitre tous les inconvénients & le mauvais ufage:

. La meilleure mamere de creufer , ou pour mieux dire , de faire ployer les
panneaux , eft de les faire 3 bois de travers , Ceft-A-dire fur {a largeur , parce
que les pores du bois de travers fe reflerrent ou fe dilatent beaucoup mieux
que le bois de fil , v que dans le premier cas ce font les couches annulaires
qui fe reflerrent ou fe dilatent , ce qui leur eft naturel ; au licu que dansle
fecond cas, ce font les fibres ligneufes , lefquelles tendent toujours i fe
redrefler pour peu qu'elles foient libres de le faire, ou qu'elles y foient
excitées par la trop grande chaleur ou par Ihumidicé.

Il fuir de ce raifonnement, que la maniere de cintrer le bois au feu fur lé
bois de fil, eft abfolument vicieufe , ainfi que je vais le démontrer, & que
quand on cintre les panneaux & bois de travers , on fera trés-bien , quand ils
ne le feront que d'un fens, de les creufer du c6té de la dofle , parce que les
rayons o1 mailles des bois étant plus diftants 'un de Fautre de ce cté que
du cété du ceeur, il y refte par conféquent plus de parties tendres , lefquelles
prétent” plus aifémenc 2 la preffion ; ce qui arrive. tout' naturellement aux
bois quon lLifle expofés 3 lair , lefquels fe bougiflent toujours du cété du
ceeur , ainfi que je Vai expliqué ailleurs.

* Quand les panneaux feront cintrés en S, il n'y aura pas d’autre choix 3 faire
que le plus beau coté du bois, pour en faire le parement de l'ouvrage, 3
moins toutefois quil 'y ait une partie de ce cintre beaucoup plus cintrée d'un
cdté que de l'autre 5 dans ce cas , il faudroit mettre le cété cintré le plus
creux du cété de la dofle , ainfi qu'aux panneaux cintrés d'un feul cété.

‘11 eft encore une obférvauon 3 faire avant de creufer & méme de débiter
les panneaux , qui eft de faire fuivre , autant quil fera poffible , le fil du bois
avec le parallélifine des divifions des cintres , parce que quand le fil du bois
fe trouve oblique-avec le niveau des cintres , ils ploient difficilement , font
des ondes & méme des plis marqués, ce qui eft aif¢ 3 concevoir, puifqu’ils
tendent 3 &cre 3 bois de fil, ce qui les met dans le cas de fe ployer mal
aifément & inégalement.

Quand on a pris toutes les précautions néceflaires pour dlfpofer les panneaux
& que la yoiture eft préte 3 monter, on fait revenir les Panneaux de la maniere
fuivante :

On allume dabord un feu clair & vif; puis aprés avoir : mouillé avec
une éponge le cbté du. panneau quon veut faire bougir, on préfente le c8té
oppofé au feu jufqu’a ce que le panneau foir fufiimment cineré , en obfervant
toujours de mouiller le panneau 3 mefure qu'il chauffe & qu'il creufe, & dy
préfenter le calibre de temps en temps pour voir §il creufe aflez & également

tant
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mnc fur la largeur que fur Ia longuenr, c'eftd-dire, fi un des bouts n'eft pas

plus ou moins creufé que Vaucre. _

Dans le premier de ces deux cas, ceft-d-dire, quand on ¢ it qu'i
creure_plus d'un cété que de l'autre , foit parce’ q?le le t(':::l ’:{l;l";?‘;‘;tg uolli
que le bois eft dune inégale denfité, on écarte du feu le c4ed qui creufe tro
vitc , ou méme on le cache avec une barre de fer , Fig. 5, large de 5 .
pouces , que 'on tient préte i cet effet. o TR 4

Quand il chauffe plus d'un bout que de 'autre , ce qui arrive . prefque tou-~
jqu:s 2 celui d’en bas, on y remédie en retournant bout pour bout. !

" Comme il arrive quelquefois que les panneaux font d'une forme mixte . &
qu'il y auroit 2 craindre qu'ils ne fe cintraffent trop , on fait d’abord un feu d’:me
médiocre étendue ; puis on prend des barres de fer ou méme de bois , que Yon

met devant le panneau 2 V'endroit que I'on veut empécher de fe cintrer, lef

quelles barres empéchent 'a&ion du feu , & confervent le’ panneau dans fon
état naturel. ,

On peut auffi augmenter ou diminuer 'a@ion du feu , en mouillant plus ou
moins le derricre du panneau , ceft-3-dire, le cété que L'on veut faire bougir ,
parce qu'en augmentant 'humidité , on aide 3 la dilatation du hois , & par
conféquent 3 l'action du feu qui tend 3 poufler ; & qu'au contraire , en di-
minuant l’humidité » le bois fe dilate moins & réfifte davantage au feu.

‘Ce que je viens de dire pour tout un c8té d'un panneau, peut auffi
sappliquer pour des parties de ce méme panneau, lefquelles fe trouvent
d'une inégale denfité , ceft-3-dire , plus dures ou plus tendres, & ont par con-
féquent befoin d’étre plus ou moins mouiliées.
 Jai dit plus haue qu'il falloit faire un feu clair & vif, il faut cependant éviter
qu’il foit trop violent, parce qu’alors la chaleur faifiroit le bois trop vivement, &
ne laifferoit pas le temps 3 humidité de pénétrer, ce quil'expoferoit 2 fe fendre
en féparant les parties qui le lient 3 au lieu qu'une chaleur modérée » {fecondée
de ’humidité extérieure , fait ouvrir doucement les pores du bois , & y facilite
Pentrée de I'humidité, qui, en ramolliffant les parties poreufgs, les rend
capables de preffion & d’élafticicé.

- Quand les panneaux font cintrés en S, il eft forc aifé de leur faire prendre
leur forme, puifque quand on les a fuffifamment cintrés par un cbté , on
les retourne de l'autre, ce qui ne fouffre aucune difficulté.

Quand les panneaux ne. font cintrés que fur un bout ou qu’ils font gauches,

comme ceux d’une Diligence 2 la Frangoife , on fe fert covjours de la méme mé-

thode , en obfervant de faire entrer le bout qui- doit étre droit dans un morceau
de bois rainé X cet effet, & on a foin de ne mouiller & de ne chauffer le
panneau qu'd I'endroic que l'on veut cintrer & gauchir. Poy. la Fig. 6. |
1l faut aufli faire attention d’éloigner du feu le bout du panneau qui doit
MENvUIsTER. I1L. Pare, Kkkkkk
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e cofter droit, en le penchant en dehors, ou en faifant enforte que le .> fen ne
PLANCHE monte pas plus haur qu'il n'eft néceffaire.

180,

~ cintrer les-pannesux 3 boi;deﬁl,-ce weft pas

Si les panneaux font dun cintre inégal par les deux bouts, on les faic
d'abord cintrer jufqu’ ce que le cdté le moins cintré foit revenu ; enfuite on
met ce coté dans la rainure de la piece ot il doit aller , ou dans toute autre d’un
contour femblable , & on racheve de le cintrer de l'autre bout, ainfi que ci-deffus,

On fait revenir les panneaux un 3 un, ceft-d-dire,, que d'abord qu'un pannean
oft cintré, il faut le merere dans fon bitis, ce qui lui conferve fa forme en
Pempéchant de fe redreffer ; de plus , cela donne le temps aux barres de fer de
fe refroidir , ce qui ne pourroit &tre {i 'on faifoit revenir plufieurs panneaux de
fuite , parce que les barres de for venant 3 s’échauffer, fe;oient un effet tout
contraire 3 celui qu'on en attend, puifque par leur chaleur elles augmente-
roient I'action du feu au lieu de I'empécher.
| Lorfgu'on veut cintrer les panneaux fur le bois de fil, on s’y prend de Ia
maniere {aivante :

Aprés avoir préparé fes panneaux , ceft-i-dire , les avoir replanis & mis au
molet, on fait chauffer une barre de fer dun médiocre degré de chaleur,
afin qu'elle foit affez chaude pour faire cintrer le bois fans pour cela y faire au-
cune marque ; enfuite on arréte le bout du panneau fur I'établi avec le vale,
en obfervant de mettre deflous ce dernier une barre de toute la largeur du pan-
neau, laquelle I'empéche de fe creufer 2 bois de travers, puis on pafle |a
barre de fer entre Iérabli & le panneau, 2 I'endroit ot on veut le faire ployer,
en obfervant de le mouiller en méme temps, & d'appuyer fur I'autre bout
pour lui faire prendre fa forme, & en avangant ou reculant la barre de fer felon
qu'il eft néceffaire. |

I eft encore une autre maniere de cintrer les panneaux 3 bois de fil , qui
eft den affurer le bout fur le bord de I'éeabli, de maniere qu'il forte tout-
3-fait en dehors ; enfuite de quoi on fait porter le milieu fur une barre de fer
fupportée par deux. montants de bois que I'on avance ou recule au befoin;

‘puis on met au-deffous du panneau , un fourneau plein de feu que I'on approche

ou quon éloigne du pannean felon qu'il eft néceffaire : ‘on appuie fur Vautre

‘bout du panneau pour le faire ployer, & on a foin de le mouiller en méme

temps quon le chauffe.

1 y auroit cependant 3 craindre qu'en appuyant fiir le boue on ne le fit
fendre ; c'eft pourquoi il feroit bon de le faire entrer dans un morceau de bois
rainé , ce qui feroit trés-commode.

Comme-fa barre de fer qui fapporte le panneau , pourroit s'échauffer &

- briler le panneau , on peut y fubflicuer une picce de bois fur le champ, ce

qui levera toute difficuleé ( * ).

.M qboique je donne iei deux manieres 'dell que i’cn approuve l'ufage, au contraire je Ie re-
garde comme trb-dangcreux; je n’en parle done
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,eque e ‘viéns' de dire touf:hant la maniere de chantourner & de faire s,
reyenir les panneaux au feu, renferme 3 peu-prés tout ce qu'on peut dire } ce Prancad
fujec ; Ja pratique & I'expérience qui en eft le fiuit, donnant tous les autres
fecours dont on peut avoir befoin , fur-tout pour le cintrage des.panneaux,
dont les bois doivent &tre plus ou moins chauffés felon’ qu'ils font durs ou
tendres, & qu'ils font plus prés du coeur ou de la doffe de P'atbre , ce qui
fait qu’il n'eft guere poffible d’en dire davantage 3 ce fisjet. ‘
1l faut faire attention que les bois ne peuvent étre cintrés que fur un fens 4
ou du moins que de trds-peu de chofe, quoique dans Pexalte vérité ils ne
puiffent pas &cre cinerés des deux fens A la fois , Ceft-ddire , 3 bois de travers &
3 bois de fil , parce qu'il faudroit que le bois fe rétrécit ou fe rélargit inéga-
lement dans fon érendue , ce qui eft impoffible au bois, & ne peut avoir lieu
qu'aux métaux tels que le fer, le cuivre , &c, lefquels f& rétrégnent au mar-
teau , foit 2 froid ou 2 chaud. - |
Cleft cette impoflibilité de creufer les panneaux fur les deux fens 3 la fois 4
qui eft une des principales caufes qui empéchent de faire les voitures cintrées
fur le plan & fur la face verticale , du moins d’'un cintre confidérable , ( car 5'il
n'y avoit que 3 2 4 lignes de cintre , le panneau ployeroit aifément , ) ce qui
cependant feroit un trés-bel effet , ainfi que je I'expliquerai ci-aprés; il eft vrai
que cela obligeroit 2 prendre les panneaux dans du -bois d'une forte épaiffeur,
ce qui cotiteroit feulement plus cher, fans pour cela rendrela caiffe plus pefante,
comme plufieurs Menuifiers Fobje&ent , puifque I'on peut éyuider ces panneaux
en dedans , ( ainfi que font les Luthiers, aux tables de leurs inftruments ) & é-
paiffeur ordinaire , ou du moins 3 peu-prés ; car il feroit bon que ces panneaux
fuffent un peu plus épais que les autres , du moins 3 I'endroit du bois tranché ,
ce qui en augmenteroit la folidité fans qu'ils fuffent pour cela beaucoup plus

lourds.

ici jen laiffer 2 defirer au fujet | voitures, peut &tre bonne & fervir dans d’autres
:fel lzu:nl::i'eu:en;e l::::m, l:s panneaux de tolt‘:s oqcaﬁpn; 3 ceft ce qui m’a engagé i er(; parl;‘:
les fens poffibles; de plus cette derniere , quoi- | ici, ainfi-que je Pai annoncé dans la .fecon
que d'un mauvais ufage pour les panncaux des | Partic de cet Ouvrage.
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CHAPITRE TROISIEME.

De la forme & difpafition des Voitures modernes en général.

| P premier changement arrivé X nos Voitures mode;nes » a éeé de les fermer
au pourtour au-deflus des accetoirs , ce quia été une des principales différences
qu'il y ait eu entre les Coches & les Carroffes , ainfi que je I'ai dit page 463.

Au commencement les Carroffes étoient exadtement fermés au pourtour,,
excepté au-deffus desportieres , lefquelles étoient ouvertes & fe fermoient avec
des rideaux, afin de garantir des injures de Pair 'intérieur de la voiture ; enfuite
on les ferma avec des vertres, puis avec des- glaces, 'ufage de ces dernieres
étant devenu plus commun,

Les premieres glaces étoient 3 demeure dans les portieres , ce qui les expo-
foit 3 deux inconvénients; favoir , celui de fe caffer en ouvrant ou en fermant
la porriere , & dev-pdver d’air I'intérieut de la voiture , ce qui eft trés-incom-
mode , fur-tout dans les temps chauds. Pour remédier 2 ces deux inconvérients ,
on a imaginé de rendre les. glaces mobiles , non pas en les faifant ouvrir verti-
calement, ce qui auroit été trés-incommode ou méme impo(ﬁble , mais au
contraire en les faifant defcendre dans un efpace pratiqué dans V'épaiffeur de

Fappui de la portiere , ce qui a levé toute efpece de difficulté, & a rendu les
 yoitures plus magnifiques & plus commodes , en facilitant I'ufage des glaces
non-feulement aux portieres , mais encore au devant , aux cbtés , a la place des
panneaux de cuftode , & méme au derriere de la voiture , comme on le pratique
quelquefois aux Carroffes &’ Ambafladeurs & autres voitures magnifiques.
Toutes ces glaces peivent étre mobiles & fe remplacer par des faux-pan-
neaux, que Lon dte des voitures quand on veut y mettre des glaces, ou bien
qui defcendent 3 couliffes dans Lintervalle des panneaux de doublure ainfi que
Ies glaces, de maniere que ces dernieres & les faux-panneaux fe trouvent
renfermés dans U'épaiffeur de la voiture , fans qu'il foit néceffaire de les tranf~
porter ailleurs lorfqu’on veur les changer.

L'ufage des glaces eft d’une trés-grande commodité , & augmente beaucoup
la magnificence des voitures ; mais aufli il a le défaut d’en borner la forme,
fur-tout lgrfqu’ellcs font mobiles, parce qualors il faut que les places deftinées
2 les recevoir foient droites & dégauchies , & que quand une voiture eft d'une
forme trop cintrée , ou que les cintres, n'étant pas femblables, forment un
gauche ; il arrive alors que Fon eft obligé de faire rencrer les panneaux de
- .?ﬂblm.‘e ep.dedans de la voiture,, ce:qui en diminye la largeur & qui eft trds-

Jincommode ; Ceft pourquoi avant d'entrer dans un plus grand détail touchant

la
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Ia forme de chaque efpece de voiture .

donner une regle générale touchant le mouvement
qu’elles peuvent & doivent occuper tant fur 'épaiffeur
hauteurs , comparaifon faite avec celles de la vojture , de leurs formes , & des
diﬂ'érente; efpeces de couliffeaux dans lefquels coulent les glaces & l’es fanx
panneaux, afin que cette connoiffance une fois acquife, on foit 4 portée de
déterminer au jufte le cintre des voitures yla grandeur & la forme des pannéaux s

& I'épaiffeur des parties qui regoivent les glaces , comme les pieds dentrée,
les battants de portieres, &c.
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des glaces, de 12 place
que fur leurs largeurs &

SEcTroN PREMIERE

Moantere de déterminer le hauteur & la largeur des Claces,
comparaifon faue avec celles de la Voiture.

L & hauteur & Ia largeur des portieres font fort aifées 3 déterminer » parce
que Ceft la largeur du dedans de la portiere , plus un recouvrement de 4 3 5
lignes de chaque c6té , qui donnent la largeur de la glace. Quant 2 {2 hauteur,
aprés avoir dérerminé la forme générale de la voiture, & par conféquent la

hauteur de la portiere , ainfi que la“ Figure 1, on divife cette hauteur en deux

parties égales , prifes du deffus de la traverfe d’en bas , dans les deux angles au-
“deflous de la traverfe d’en haut pris an milieu ducintre , plus 4 lignes de plus,
qui font néceffaires pour la portée de la glace , & une de ces deux parties eft
1a hauteur de cette derniere, & lautre détermine le deflus de l'accotoir; de
forte que quand la glace eft baiflée, elle fe trouve tout-i-fait cachée dans la
hauteur de I'appui de la portiere , comme je 'ai obfervé 2 la Fig. 1, ot la glace
abcd, cotée A, eft de méme forme & grandeur que celle cotée B, laquelle
jai marquée des mémes lettres que Lautre , & qui eft rout-3-fait cachée dans la
hauteur de L'appui de la portiere, de forte que la hauteur ge cft égale 2
celle ¢ £
Il eft des occafions ol pour grandir la hauteur de la glace, on entaille
les deux cdtés de la traverfe d’en bas, jufqu’a ce qu'il n'y refte dans lesangles
que 6 lignes de bois d’aprés les feuillures , comme l'indique la ligne 2/, ce qui
augmente la hauteur de la glace de prés d'un pouce, & ce qui, par confé-
quent , abaifle I'accotoir de pareille hauteur, c’eft-a-dire , environ un pouce 3
mais il faut prendre garde qu'en abaiffant ainli les accotoirs , on ne grandifle
trop la hauteur des glaces de cuftode , de maniere qu'elles rie puiffent Ifl“s étre
contenues dans 'appui de cété, ce qui arrive quand R fond de 1a voiture eft
beaucoup cintré , & qu'au contraire Iimpériale P'eft peu.
On remédie 2 cet inconvénient , en faifant une entaille dans le brancard pour

> jai cru quil &toit néceffiire de .

L ————
———————————
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y faire entrer le basdela glace de cuftode ; mais il fauc prendre garde que cette
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R entaille ne foic trop pfofonde & quelle n'éce la folidicé du brancard ; C’eﬂ
Puncie  pourquoi lorfquion fait la divifion de la hauteur des glaces d’'une voirure , il

181.

faut avoir non-feulement égard 3 la hauteur de la portiere , mais encore aux
cbtés de cuftode , afin que les glaces puiffent étre toutes contenues dans by
hauteur des appuis , fans étre obligé de faire des entailles trop profondes dans
les battants de brancard , ainfi que je I'ai obfervé dans la Fig. 1, ot la glace
de cuftode cotée D, eft de méme forme & grandeur que celle C, & quoique
entaillée dans le brancard, dont le deffuss eft repréfenté par la ligne mn o, elle
taiffe encore un pouce de bois plein en deflous , ce qui eft fuffifant.

Les glaces de cuftode font toutes cintrées par le bas, parce que le fond des
voitures I'étant auffi, il faut qu'elles puiffent y étre contenues ; il eft cepen-
dant des occafions ol ces glaces font quarrées ; mais ce ne peut étre que quand
les voitures font trés-grandes , & quand elles font cintrées en S au lieu de I'étre
en cul-de-finge , c'eft-3-dire , faifant une partie d'ovale.

Diailleurs ces glaces quarrées ne peuvent raifonnablement s'employer que
dans les voitures 3 trois cintres, ot la plus grande hauteur de la portiere
bt remonter Vappui, & par conféquent diminue la hauteur des cuftodes ; car
autrement les glaces de cuftode quarrées font inexécutables , ainfi qu'on peut
le voir 2 celles cotées £, dont 'angle p fort en dehors du brancard.

Quoique j'aye tracé droit le deflus des accotoirs tant des portieres que des
cuftodes , on peut les cintrer fi on le juge 2 propos , en obfervant feulement que
les glaces foient toujours contenues dans la hauteur des appuis , fans qu'aucune
de leurs parties excede en aucune manicre le deflus des traverfes d'accotoirs.

De quelque maniere que l'on difpofe les glaces de cuftode , & de quelque
largeur que foient les traverfes qui leur fervent de battement , il faut toujours
quil refte 9 lignes de jeu entre le deffus de la glace & le pavillon, ce qui
eft néceflaire pour la portée de la glace & pour la refuite de la languette ou
apfichet de l'accotair qui retient la glace en place 3 ce qu'il faut auffi obferver
aux glaces de portieres, c'eft-3-dire , que quand elles font levées & que les
portieres font fermées , il fe trouve toujours entre le deffus de la glace & le
deflous de la frife 6 lignes de jeu pour la refuite de apfichet, qui , jointes 2
3 lignes de portée au moins, font les g lignes demandées.

Quand les glaces de cuftode fons immobiles , on peut les faire de toute la
largeur de cette derniere , ce qui ne fouffre aucune difficulté ; mais ce ne peut
étre quaux voitures d'une décoration magnifique,

Aux portieres de Diligences, ol la traverfe du bas n’eft pas de niveau , on
doit {e borner au c8té le plus court , auquel on fait quelquefois une entaille
la traverfe, afin de ne pas trop hauffer la traverfe d’appui ou daccotoir, ce
qui eft la méme chofe , & donner plus de hauteur 3 1a glace. Poyey la Fig. 2,

‘oﬁ la glace eft marquée 3 fa place & defcendue dans Pappui.

‘Quant aux glaces de devant , c’eft la méme chofe qu'a celles des cotés , c'eft
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a-dire , que 'quand on veuc qu'elles foient mobiles 3 leur largeur ‘eft bornée r—
par celle du bas de la voiture prife entre fes deui pieds comiers, ce qui fait  Prancus
qu'aux voitures ordinaires on fait deux petits pilaftres aux deux ¢stésde Ia glace, 81,
lefquels regagnent linégalité de latgeur de la voiture.

La largeur de ces pilaftres eft donnée par lalargeur intérieure de la voitute
ainfi que je I'ai déja dit & que lindiquent les lignes 24 & c d, Fig. 3; cepen-
dant quand par économie ou pour quelqu'autre raifon, on veut diminuer Ia
grandeur de la glace , on fait non-feulement ces pilaftres plus larges , mais
encore on met une frife au-deflous de la glace, laquelle en diminue la hauteur
comme les pilaftres en diminuent la largeur, ce qui en méme temps grandic
Iintérieur de la voiture , comme je P'expliquerai ci-aprés.

Quand les glaces du devant des voitures font immobiles, on peut les faire
de toute la grandeur de Fouverture , fans aucune efpece de pilaftre ni de frife.
Ces glaces entrent 4 rainure dans un des pieds corniers, & 2 feuillure dans
Pautre , fur lequel on rapporte une piece 3 queue ou.} vis, laquelle retient
Ia glace ainfi qu'aux glaces de cuftodes immobiles.

Pour les voitures dont la largeur du devant eft égale du haut en bas, comme
les Diligences , les Vis-a-vis & autres, on peut y mettre des glaces de toute
la latgeur; ce qui ne fouffre aucune difficulcé. Poyey la Fig. 4.

Quant 2 la hauteur de ces glaces, ceft-3-dire, de celles du devant des voi-
tures , elle eft toujours bornée par le deffus de la traverfe d’appui , qui doit &cre
de 'niveau au pourtout de la voiture, du moins c’eft Iordinaire , & par le milieu
du cintrede la traverfe du haut; il faut cependant faire attention qu’elles puiffent,
lorfqu'on les baifle ainfi que toutes les autres, &tre contenues dans Vappui,
au-deflus duquel elles doivent affleurer; €eft pourquoi une élévation telle
que celle Fig. 3 & 4, ne fuffit pas, il faut y joindre une coupe, ztﬁn de fe
rendre compte de la place que la glace doit occuper dans la vo’xture., en
raifon de fa hauteur & du cintre de cette derniere , ainfi que je vais Uexpliquer
en parlant des couliffes propres & recevoir la glace & les faux panneaux.

§. I. Des Couliffes & des Couliffeaits: propres & recevoir les Glaces ,
leurs formes , proporsions & confirution.

L s glaces des voitures font contenues dans un chaffis dont je donnera’i la
forme & la conftruction dans la fuite , ne s'agiffant préfer:temen,t que d'en PL?;CHB
connottre V'épaifleur, laquelle doic &tre de 5 lignes, afin quavec 'éroffe d?nt 182.
ce chaffis eft entouré , ainfi qu’un des cités de la couh'ﬂ% de la glace, on p!;uﬂ'e
décerminer au jufte la largeur , ou pour mieux dire , I'épaiffeur de‘ cette coulifle é
laquelle , daprds ce que je viens de dire , ne peut pas é.tre moindre que de :
lignes ou 7 lignes au plus, puifqu’il ne refte que deux 1.1gnes pour placer trois
épaiffeurs & étoffe, qui eft ordinairement du velours, & le jeu néceflaire pour que
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1a glace coule aifément fans cependant étre.trop al'aife, parce que fi celaéeoie,

PuancBE  J'ébranlement de la voiture pourreit faire cafler les glaces, ce qui eft fort 3
182,

craindre. o
11 faur donc que non-feulement la glace foic prife jufte quand elle eft levée »

mais encore quand elle eft baiflée; c’eft pourquoion df)it faire en forte que les
couliffes n’ayent que 7 lignes de largeur & leur extrémité fupérieure cotée A ,
Fig. 2 , 7 lignes également du devant de l'apfichet B, au dedans de la joue,
ou pour micux dire , d’aprés la faillie de la moulure.

11 faue qu’il y ait pareillement 7 lignes de jeu entre le derriere de la traverfe
& le dedans de la joue de la couliffe cotée C, & que la méme diftance fe
trouve pareillement en bas, cote D , de maniere que la diftance de 7 lignes fe
trouve {eulement aux points 4, B, C, D, ce qui eft néceflaire pour retenir
la glace & I'empécher de balotter, foic qu'elle foit levée ou qu'elle foir abaiflEe.

Quant 2 I'épaiffeur de cette coulifle dans tout le refte de fa hauteur, elle eft
déterminée par le cintre de la voiture , qui lui donne plus ou moins de largeur
dans la partie de 'appui, & raifon de ce que le cintre de la voiture s'écarte plus
ou moins de la ligne droite. Pour bien entendre cette partie de la théorie des
voitures , il faut d'abord faire attention que dans tous les cas la fuperficie des
glaces eft droite & dégauchie , & qu'elles ne peuvent fe préter 3 aucun cintre
ni gauche ; ceft pourquoi il faue que les places difpofées a recevoir les glaces
foient parfaitement droites & dégauchies, afin que quand ellesfont dans!’apfichet
ou fevillure du deffus de la traverfe d'appui , elles portent également partout.

Or, pour avoir les différentes largeurs des couliffes , on s’y prend de la
maniere fuivante :

Aprés quon a dérerminé le cintre de la voiture & tracé le deflus de la
traverfe d'appui, ainfi que le point le plus haut de la glace , comme celui coté
A, on commence & marquer 7 lignes de largeur 3 ce point, ainfi que je Lai dit
plus haut ; enfuite on met au nud de Iappui 17 lignes de difftance du dedans en
dehors de la couliffe ; favoir, 7 lignes pour L'apficher , '3 lignes d’épaiffevr de
languette , & 7 autres lignes pour le paflage de la glace; puis du point a au
point 5 , on tire une ligne droite qui eft le dedans de la joue de la couliffe;
on fait la méme opération par le bas, ce qui donne également le dedans de la
joue ; ou pour mieux dire, le dedans du panneau de doublure qui fert de joue.

Quant au dedans de la couliffe du cté du panneau , il ne peut étre une ligne
droite ainfi que la ligne c d, parce que fi cela étoit , la glace , en remontant,
viendroit rencontrer la joue fupérieure de la couliffe au point 4, ce qui l'empé-
cheroit' de monter plus haut, 3 moins que la glace ne ployét, ce qui eft
impoffible.

Le dedans de la joue doit donc &tre une ligne courbe , dont on a le contour
en faifanc paffer au derriere de P'apfichet plufieurs lignes droites d’'une longueur
égale 2 celle de La glace, ainfi que celles e f& gk, lefquelles étant plus élevées

P'une
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Yune que l’émtré R 5& to-ch;:nSOUIchs & ‘-l“ C _Oulz‘ﬂég.mx » &e. yor : .
=3 ; . ichanc par leurs extrémités fupérieures au dedans de sseees.
la joue de la couliffe du haut, donnent 3 leurs extrémités inféricures autan 'T-
de points par ol pafle la courbe décrite par le bas de 1a glace , dont les 1i : g
cdy, e f& gk, repréfentent 1a furface. - ’ Hgaes
On faic la- meme chofe avec une regle de 7 lignes &épaiffeur , & dune
l.argeur égale 3 celle de Ia glace, laquelle regle on faic paffer au derriere de
la.pﬁchet, & appuyer du bout fupéricur au dedans de la couliffe, & on la
fait monte tout le long de cette derniere , de maniere qu'en attachant un crayon
ou une pointe au bout inférieur de la regle , on trace tout de faite la courbe
de‘mandée, 3 laquelle on ajoute une 3 deux lignes de jeu, afin que la glace ne
foit point trop génée dans fon mouvement. '
, Sil arrivoit que les cintres d’appui fuffent différents , il faudroit les marquer .
Yun fur l'aucre , afin d'en connoftre le gauche, ( qui ne peur étre que par le
bas , puifque le haut doit toujours &tre dégauchi, ) & l'on opéreroit A P'ordi-
naire , afin que les deux couliffes fuffent dégauchies entr'elles, quoique I'appui
fac gauche en parement, ainfi que lindique la ligne 2 Zm (*).
S'il arrivoit que les voitures fuffent cintrées 4 rebours de la Figure que je
viensd’expliquer, c'eft-2-dire,, qu'au lieu d’étre en bouge comme cette derniere,
elles fuffent en creux , ce qui arrive aux portieres des Chaifes de pofte , on fe
ferviroit toujours de la r_néme méthode , excepté que l'on feroit I'opération de
I'autre fens , ainfi qu'on peut le voir dans la Fig. 8, ot les lignesno, p g &
r s, repréfentent la furface intérieure de la glace , & celles ¢z u & u x , la joue
de la couliffe du c8té du parement.
Les couliffes des portieres fe font de la méme maniere & pat 1a méme
méthode que celles dont je viens de parler, ainfi quon peut le voir dans Iz
Fig. 4, & fe prennent dans les battants, la glace fe plagant par en haut , & la
traverfe n’ayant d'épaiffeur 2 cet effet , que la joue de 1a conliffe , ou pour mieux
dire , la faillie du profil, ainfi que je le dirai en parlant des portieres.
Lorfqu’on veut que les faux-panneaux foient contenus dans I'épaiffeur de la
voiture , ainfi que les glaces, cela ne change rien 3 la maniere de faire les
couliffes , excepté qu'on en augmente la largeur de 10 lignes par le bas feule.
ment ; favoir , 7 lignes pour le faux-panneau , & 3 lignes pour la languerte qui
f&pare les deux couliffes ; quelquefois cette languerte fe fait de cuivre d’une
ligne d'épaiffeur, ce qui rend les bois moins épais, & par conféquent moins
lourds , ce qui eft fort & confidérer : pour le haut de la couliffe, clle doit toujours
&tre de méme largeur qu'aux couliffes fimples ; cependant comme il arrive
quelquefois que le peu de cintre du parement de Louvrage, oblige de fai.rc
les couliffes plus larges par le haut , afin que Ia joue de la couliffe 25 ¢, Fig.

fait quafin de rendre la chofe plus fenfible, &
afin %

(*) Ce que je dis ici n’a guere lieu qu'aux por- e n’avoir point & me répéter.

tieres de Diligences, ot la différence n’eft pas fi
grande que je l'ai marquée ici , ce que Je nat

MENUISIER , 111. Parz.
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nne droite 5 & que le faux - panneau puifle ‘monter aifément, on

Puancee fait venir le haut de cetre joue en adouciffant , afin quelle n'ait que 7 lignes- de

182,

farge 3 on extrémic é fupérieure , pour les raifons que j'en ai données ci-deflus,

Tobferyation que je fais ici eft aufli applicable aux couliffes des glaces de
devant de Vis-d-vis , &2 celles de Chaifes de pofte , ainfi que je L'ai repréfenté
dans._la Fig.7,qui eft un battant ou pied cornier de Vis-3-vis, & dans la Fig,
8, dont 1a démonftration eft applicable 2 la glace du devant d'une Chaife de
pofte.

Tes couliffes fe font dans les battants de portieres , comme je viens de le
di-re.'; pour ce qui eft des glaces de coté des voitures, on faic leurs couliffes
dun ebté dans le pied d’entrée , & de l'autre dans des coulifleaux qui fe rap-
portent 3 plat fur les panneaux de cuftode , lefquels leur fervent de joue inté-
rieure feulement par le haut ; pour le bas, ils ont une joue , laquelle ne va que
jufgques fur le panneau, don elle fuit les contours.

Les coulifleaux fe font de la méme maniere que les couliffes ; c’eft pourquoi
je n'entrerai pas dans un plus grand détail 2 ce fujet , l'infpection feule des
Figures étant plus' que fulfifante. Voyeg la Fig. 1, qui eft le couliffeau de la
Fig. 2 ;1a Fig. 3, qui elt celui de la Fig. 4; enfin la Fig. 5, qui eftle
coulifléau de la Fig. 6: auxquels couliffeaux j'ai obfervé des entailles pour
recevoir. les traverfes d’appui & les barres qui portent les panneaux.

Les glaces de portieres fe retirent par le haut ; mais celles de cuftodes ne
peuvent pas fortir de méme, vu quil faudroit démonter le pavillon, ce qui
n'eft pas poflible ; C'eft pourquoi on a imaginé de les faire fortir 2 refuite par
le c6té, par le moyen d'une barre 2 queue placée dans le couliffeau du cbté

du_panneau , lequel lui fert de joue.

-Cette barre 3 queue doit avoir 7 lignes quarrées , afin que quand elle eft
btée , on puifle faire entrer la glace 3 fa place , laquelle a pour lors la refuite
néceffaire pour fortir de l'autre couliffe,, laquelle na, ainfi que toutes les
autres , que § lignes de profondeur.-

Les. barres 3 quene ne s'attachent pas ordinairement, étant fuffifimment
retenues par le frottement de I'étoffe dont -elles font entourées , & dont font
gamies les fevillures qui les regoivent ; ceft pourquoi il faut avoir foin que
ces barres & queue foient moins fortes que la place qu'elles doivent occuper,
afin de laiffer de la place pour I'étoffe. Voyey les Fig. 9 & 10, qui reprélen-
tent un couliffeau ainfi difpofé , coupé au plus haut & 2 Pappui, & les Fig.
11 & 12, qui repréfentent des couliffeaux fans barre 3 queue , coupés de méme
maniere , mais difpofés pour recevoir des glaces' & des faﬁx—panneaux.'

La largeur des couliffeaux eft ordinairement de 16 lignes, afin.qu'ils ayent
affez de bois d'aprés 1a rainure pour y placer les vis avec lefquelles on les -
;tqache au béitis ; quant 3 leur hauteur, ils viennent finir par le bas fur le bran-
card, & par le haut on les laiffe paffer d'un demi-pouce au-deflus des traverfes,
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Ce que je viens de dire des couliffeaux de ¢8té , doit auffi s'appliquer 3 ceux :::?n
de devant, excepté que l'on fait quelquefois ces derniers de z lignes tlu:
minces que les autres. _ R

Le bas des couliffes ainfi que des couliffeaux , n’a paé de joue en parement 4
Ceft-3-dire, en dedans de la voiture depuis le nud de 'appui; mais a.tu COntrair;
on y fait une éntaille fur toute leur largeur, de I'épaiffeur de Ia joue fupérieure,
laquelle entaille eft faite pour recevoir les panneaux de doublure »"lef uel;
tiennent lieu de joue , & garantiffent les glaces lorfgu’elles font baiHZesq

Ces doublures fe font de bois blanc de 4 lignes d'épaiffeur , qui eft ceile de
da joue intérieure des couliffeaux ; on les met toujours couchées , & firr la rive
du haut , c'eft-3-dire, 3 'endroit de 'accotoir ; on y met une alaife d’environ 3
pouces de large, laquelle a 7 lignes d’épaiffeur au moins , & qui eft néceflaire
pour porter la garniture d'accotoir que les Selliers y mettent. Poyey les Fig.
2, 4 & 6, ol jai. marqué les panneaux de doublure en coupe avec leurs alaifes
ou emboitures , & les Fig. 1, 3 & 5, ou I'entaille eft faite pour recevoir les
panneaux de doublures , & I'épaiffeur de ces derniers qui y eft marquée
par des lignes pon¢tuées.

§. IL. Des Chaffis de Glaces , des faux-Panrteaux ¢r des Jalouftes de toutes efpeces ;
leurs formes & conftrudion.

A rRES avoir traité des couliffeaux , il eft tout naturel de parler des chaffis ===
de glaces & des faux-panneaux auxquels ils fervent , afin de terminer tout de PL::;:TI
fuite ce qui concerne la partie des glaces, & dé ne point interrompre la def~ '
cription des voitures , dont je ne parlerai qu'aPrés avoir fini toutes les parties de
déeail , tant intérieures qu'excéricures.

Les chaffis de glaces fe font de bois de noyer ou d'orme , mais plus fouvent
de noyer , ce qui cft meilleur ; ils ont 5 lignes d'épaiffeur fur 7 lignes de
largeur aux battants , 9 lignes 2 la traverfe du bas, & 1r lignes 3 celle du
haut , du moins pour l'ordinaire.

Au milieu de I'épaiffeur des chaffis de glaces , on fait une fainure de 4 lignes
de profondeur fur 3 lignes d'épaiffeur, ce qui eft néceflaire pour recevoirles deux
céés de I'éroffe dont ces chaflis font garnis, & pour recevoir la glace qui eft
chanfreinée au pourtour pour lui donner de l'entrée,

Le dehors du bois des chaflis doit étre trés-arrondi fur tous les battants , .afin
&en facilicer le coulement ; on doic aufli en arrondir les arétes intérieures,
pour que I'étoffe ne fe coupe pas.

Les chaffis s'affemblent 3 tenons & mortaifes A Pordinaire 3 mais on ne les
cheville ni ne les colle point, parce que les Selliers ne peurroient pas y faire
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entrer la glace. #oyey les Fig. 1 & 2 5 qui repréfentent un chaffis vu-en coupe
& de face , & un profil grand comme l'exécution.

Lorfque ces chaffis font cintrés en ovale , comme il arrive aux voitures  trois
cintres , ce ‘que jai indiqué par des lignes pon&uées Fig. 2, on affemble la
traverfe du haut en enfourchement dans les battants i la retombée du cintre ,
«en obfervant.de faire 'enfourchement ‘dans la traverfe cintrée , & le tenon dans
1es battants. Poyey la Fig. 2 5 cote A. |

" Pour rendre ces chaflis plus folides, & mettre moins de bois tranché dans
les traverfes , on fait cintret le bout du battant & on fait le joint plus haut, ce
qui diminue le bois tranché de la traverfe, & par conféquent augmente la
folidivé du chaffis. Voyez la méme Figure , cote B,

Les faux-Pinuc_:aux {e fon__t_ de bois blane afin d’étre plus 1égers, de 4 lignes
d'épaiffeur an plus, povr que lorfqu'ils fent garnis de cuir en dehors & d'étoffe
en dedans , ils n’ayent que 6 lignes dépaifeur ‘au plas , & qu'ils paffent aifé-
ment dans les couliffes.

Les faux-panneaux {& font de planches jointes enfemble 3 l'ordinaire , & on
es embotte par les deux bouts afin de les rendre plus folides, & qu'ils ne
puiflent pas coffiner aifément ; de plus, comme ces emboftures ne peuvent
&tre affemblées qu rainures & languettes vu leur peu d’épaiffeur, il faue avoir
foin que le bois foit trésfec, afin qu'il ne fafle aucun effer, ce qui feroit

d'autant plus défagréable que le cuir qulon colle & quen Vapplique deflus,

feroit des plis-& fe rideroit, fi le bois vencit 3 fe retirer.

Il faur aufli avoir grand foin que les faux-panneaux foient parfaitement
replanis , parce que la moindre onde qui fe trouve parolt au trayers du cuir,
ce qui fait un mauvais effet. En général, on ne met de faux-panneaux quaux
glaces de cuftodes , du moins pour l'ordinaire ; cependant on peut auffi en
mextre aux portieres , fur-tou aux voitures de campagne que 'on voudroit tenir
clofes pendant la nuit. |

Les arétes du pourtour des faux-panneaux doivent &tre arrondies , fur-tout fur
la lageur , pour facilicer le. coulement , ainli qu'aux chaffis de glaces. Poyez
les Fig. 3 & 4, qui repréfentent un faux-panneau vu de face & en coupe.

‘Quand on met des faux-panneaux au derriere des voitures , leur conftru@ion
et la méme qu'a ceux dont je viens de parler , excepté qu'ils doivent étre plus
épais , étant beaucoup plus grands & ne defcendant pas dans des coulifles , ce
qui ne feroit cependant pas abfolument impoffible.

1l eft des faux-panneaux , tant pour les portieres que pour les autres glaces ;
qui , quoique pleins en apparence , peuvent cependant avoir des jours &
donner de lair 3 Lintéricur de la voiture. Ces efpeces de faux-panneaux , ou
pour mieux dire , de jaloufies , ne font pas recouverts d'étoffe en dedans ni en
{ehot_s_, mais f°9t de bois apparent, & ont , ou du moins peavent avoir, 6
lignes d'épaiffeur.

Ils
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e Iifﬂ-fonté;:lml:ioﬁs de batis dans lefquels font affemblés des pannéaux dont
paifleur e la moitié de celle des batis ; ces reds X i

& forment différents compartiments. ’ pennesux font percés jour,

Au derriere de ces panneaux , & par conféquent en dedans de Ia voitute ;-

font placés d'autres panneaux , lefquels fe meuvent 3 couliffes dans les bacis , &
font percés des mémes compartiments que ceux du parement , de maniere ql:’en
1?3 pouflant d’an cbté , les jours des compartiments fe trouvent vis-3-vis Pun de
lautre, &’ donnent du jour & de lair 3 lintérieur de la voiture, & qu'en les
po-uﬁint del autre coté, les jours fe trouvent exa@ement fermds. Voyey la
Fig. 5 , qui repréfente un de ces panneaux vu en paremént, & dorit les jours
cotés fz » @, font ouverts ; & ceux cotés &, b , font fermés. Voyez 'ai:_ﬁi la Fig,
6, qui repré’fente le m&me chaffis vu par derriere, avec une partie des pahneaux
.ou'verte & l'autre fermée , ainfi que dans I'autre Figure , & oi1 j'ai marqué par
des ligngs pontuées les jours qui fe trouvent bouchés , tous cotés des
mémes lettres. ~

Pour parvenir & bien faire les compartiments de ces fortes de jaloufies , il
fauc d'abord faire attention que tous les pleins & les vuides des panneaux de
dehors & de ceux du dedans foient égaux entr'eux, & que les pleins foient plus
larges que les vuides, afin qu'en faifant mouvoir les panneaux de derriere , ces
pleins cachent non-feulement les vuides du panneau de devant, mais encore
recouvrent deflus, afin de boucher totalement le jour, ou pour mieux dire,
que les pleins des deux panneaux bouchent mutuellemens leurs vuides & recou-
vrent deflus.

11 faut auffi faire attention que {oit que les panneaux intérieurs {oient ouverts
ou fermés , ils portent jufte contre les bétis de la jaloufie , afin qu’ils fe trouvent
tout de faite & leur place , fans qu'il foit befoin de prendre aucune précaution
pour les faire ouvrir ou fermer exactement. Poyeg la Fig. 7 , ot jai deffiné au
double des Figures ci-deffus , une partie de jaloufie , dont la moitié eft ouverte
& l'autre fermée , au-deflus de laquelle eft marquée la coupe de cette méme
jaloufie , partic ouverte & partie fermée , & cotée des mémes leteres que fon
&lévation , & d'aprés lefquelles Figures on peut aifément voir tout L'ordre que
I'on doit mettre dans les ouvertures de ces jaloufies.

T'ai auffi tracé au bas de la méme Figure, la coupe du-bitis fans aucun
panneau , afin qu'on en puifle voir Paflemblage. | _

Quant aux panneaux , ils font 3 frottement 'un fur Pautre ; & pour que les
deux rainures ne {e confondent pas , on fait la rainure du panneau mobile,
de moitié moins profonde que celle du panneau dormant , ce qui fait que les
deux panneaux , quoique dans une méme rainure , tiennent ou {e meuvent indé-

pendamment L'un de l'autre. Poye la Fig. 8, qui repréfente Ia coupe d'une.

traverfe avac un bout de battant ainfi rainé.
Comme ces faux-panneaux ou jaloufies font apparents ,
MEenvirsier , lII. Part.
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) M » .. .
e propre , fur-rout quand ‘ils ne font pas peints; ceft pourquoi on peut non-
Puancue  feulement y employer le noyer 4 inais encore le bois de rofe , de violette, oy
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tout autre bois précieux. |
On fait encore d'autres jaloufies pour les Carroffes , lefquelles font fem-
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mobiles ou immobiles , ainfi que ces dernieres , A condition , toutefois , qu'elles
eront enfermées dans un bitis , ainfi que je vais le dire ci-aprés.

Les jaloufies de voitures font de deux efpeces ; favoir , celles dont les lattes
font immobiles, & celles dont les lattes forit mobiles : dans les deux cas, on
doit .y faire un bétis au pourtour , de la méme forme & grandeur que ceux des
chaflis de glaces , dans lefquels bitis on place des lattes d'une ligne dépaif-
feur au plus : ces lattes saffemblent en ¢ntaille d’'une ligne de profondeur, ce
qui eft faffifant, parce quune plus grande profondeur affoibliroit .trop les
battants. '

Comme les lattes font extrémement minces & qu’elles pourroient ployer fur
leur longueur, on lés entretient par le moyen d'un ruban que l'on colle &
attache au milieu de la jaloufie & fiir le devant des lattes. Poyey la Fig. 1.

Ces jaloufies ne doivent pas aveir plus de 6 lignes d'épaiffeur , afin qu'elles
poiffent couler aifément; c'eft pourquoi on doit faire affleurer toutes les lattes,
ainfi que je T'ai obfervé dans la Fig. 3, laquelle en repréfente un bout de coupe
grand comme L'exécution. '

Quant aux jaloufies mobilés ; elles fonit trés-commodes, parce qu'on:les
ouvre & tel degré qu'on veut, & quon les ferme méme tout-3-fait, ainfi que
le repréfente la Fig. 2.

Les lattes de ces jaloufies fe recouvrent 3 fenillure les unes fur les autres R
& font arrétées dans les bitis par le moyen d'un goujon de cuivre , qui entre

- d'un bout dans ces derniers, & de l'autre regoit dans un enfourchement la

latte qui y entre toute en vie. ‘
On fait mouvoir ces lattes par le moyen d'un reffort, lequel eft placé dans

le milieu de la traverfe d’en bas, & qui eft actaché 3 un ruban qui tient toutes

les lattes , de maniere que quand le reffort eft libre , il contraint toutes les

lactes 2 defcendre en contre-bas, & par conféquent fait fermer la jaloufie

comme on peut le voir dans la Fig, 4. -
Quand on veut ouvrir la jaloufie, on tire le bout du ruban 2, Fig.4 65,

lequel tena_r'xt 4 toutes les lactes les fait ouvrir, & on arrére ce ruban 3 un
. crochet 4, mémes Figures, lequel retient la jaloufie ouverte 3 tel degré qu'on

le juge 3 propos, ce qui eft fore aifé & concevoir » puifqu’en tirant le riban

en contre-bas , on comprime le reflort dont 1a tenfion tient les lattes en refped,

& les empéche de fe mouvoir.
- Ces jaloufies font d'un ufage trivfacile, puifque pour les ouvrir ou les

,, &m’ an n'a qu'd arrétet le ruban qui tient aux lattes » ou le licher ; toute
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la précaution qu'il faut avoir, c’eft de licher le reffort toutes les fois L1 ( —
veut baifler la jaloufié¢ dans fa couliffe. Pancag

Les deux efpeces de jaloufies dont je viens de parler , font, pour Pordinaite , ‘3%
& bois apparent ; ceft pourquoi on fera trés-bien de les faire de bois précieux,
ainfi que celles dont jai parlé plus hawt ; cependant comme il arrive quelque-
fois que les Selliers les gamiflent en caffetas verd collé deffus , fur-tout celles
qui- font immobiles, il ne faut pas alors y mettre de fi beau bois » du noyer
‘blanc étant fuffifant, ' :

On faic ufage des faux-panneaux & des jaloufies dont je viens de parler,
non-feulement aux glaces de portieres , mais encore 3 celles de devant & de
cuftode ; c’eft pourquoi je n'en parlerai pas davantage.

Cependant il faut faire attention que quand les glaces de cuftode feront
arrondies comme la Fig. 7, il faut toujours en faire le dehors comme le
chaflis Fig. 6 , parce que comme on met des pitons 2, 2, aux deux cétés des
chaflis, dans lefquels paffent des fils de laiton qui fervent 3 les conduire, il
faur néceflairement que les pitons f& trouvent tout en haut du chaffis , afin que
quand il eft baiff¢ , I'autre extrémicé du fil de laiton fe trouve A I'éntrée de la
couliffe d'appui, ce qui eft néceflaire pour pouvoir Varréter commodément , le
panneau de doublure é&tant pofé : de plus, cet angle de chaflis &tant confervé
ne nuit 2 rien , & fert 3 maintenir le chaflis dans la couliffe, laquelle doit
toujours &tre perpendiculaire, ainfi que Vindiquent les lignes 2, 4, des deux
Figures.

Ce que je viens de dire touchant les chaflis des glaces de cuftode, doic.
aufli s’entendre de leurs faux-panneaux & de leurs jaloufies, ainfi que je Vai
déja dit, fuppofé qu'on y fafle ufage de ces dernieres, ce qui éft rare.

Le vuide des glaces fe remplit encore d'une autre maniere que celles dont
je viens de faire mention, ce qui, 2 la vérité, ne regarde pas le Menuilier,
n’étant , 3 proprement parler , que l'affaire du Serrurier & du Sellier; c'eft
pourquoi je n’en parlerai ici que pour en donner une idée. |

Les fermetures dont je parle, ne font que des rideaux de toile, ou plus
fouvent de taffetas qu'on nomme ffores , lefquels font attachés fous le pavillon
& s'abaiffent fur I'appui des glaces ol on les arréte 5 ces rideaux font roulés-ful:_
un tube ou tuyau de fer blanc, lequel r;nferme un refforc que on comprime
lorfqu'on fait defcendre le rideau , de maniere quen le Iﬁ.,chant, le reflorc
le faic remonter tout feul , ainfi que le repréfentent les Fig. 8 & 9. 4

Comme on veut quelquefois tenir le flore 3 moitié baiffé, on le retient: pa
le moyen d'un ruban que Pon attache 2 la tringle du bas du ftore , & que l'on
arrége & un crochet difpof¥ au-deffiss de Iappui de [a glace.

Ii. eft une autre maniere d'arrécer le flore i telle l{::ul;eur que | o:n veut, qui

mpliquée , 2 la vérité , mais qui eft plus commode.
eﬁgttp:umrll::::ocol;ﬁ?te 2 ;ttacher 2 un des bouts du tuyau a , Fig. 10 & 13



PLANCHE
184

508 MENUISIER, I Part. Chap. 111
une rbnﬂelle taillée & dentelée b, en forme de cremaillée , dans les dents de
laquelle entre un redent ou encliquetage ¢ , lequel tend 3 remonter en contre-
haut par le moyen d'un reffort 43 ce reffort préte lorfqu’en faifant defcendre'le
flore , 1a rondelle dentelée, en tournant , fait baiffer le redent qui reprend auffi-
tbt fa place , & par conféquent arréte le flore & la place on il fe trouve.

Losfqu’on veut que le ftore remonte tout-3-fait, on fait defcendre le redent
par le moyen dun ruban ¢ qu'on y attache , avec lequel on le tient baiffé
jufqu’ ce que le ftore foit tout-3-fai remonté. N

Pour ce qui eft de la méchanique qui fait monter le rideau, ce n'eft autre
chofe qu'un reffort 3 boudin , lequel eft attaché-dun bout fur la tringle de fer
qui fert d'axe au reflore, & qui eft attachée folidement par les deux bouts de
maniere qu'elle ne puiffe tourner ; l'autre bout du reflort eft attaché 2 un tampon
de bois percé & jour pour pouvoir tourner fur I'axe immobile , & qui eft arrdté
avec le tuyau de fer-blanc qui porte le rideau que L'on roule au pourtour, de
maniere que pour faire defcendre le ridean , il faut faire tourner le tuyau, ce

‘qui comprime le reflort 4 boudin , lequel {¢ dilate lorfqu’on liche le rideau , &

fait retourner de tuyau en fens contraire. A I'autre bout du tuyau eft un autre
morceau de bois de pareille groffeur que le premier , lequel eft pareillement
attaché au tuyau , & eft percé d'un trou pour faire paffer I'axe immobile. Py,
la Fig. 10, qui repréfente un ftore dépouillé de fon tuyau, celle 11, qui eft

1a coupe du ftore fans le reflore , & celles 12 & 13, qui repréfentent les deux

bouts du fore avec les giches dans lefquelles il eft arréed.

Le ftore doit étre un peu plus large que l'ouverture de la glace , pour qu'il
puifle recouvrir des deux cétés de l'ouverture; quant 3 fa grofleur , elle
doit &cre depuis 9 lignes jufqu3 un pouce, afin que le taffetas érant roulé
autour ne fafle pas plus de 1y lignes de diametre , cette largeur étant ¥ peu-
prés celle qui refte entre le dedans de la frife de la portiere & le dedans du
pavillon. . ’

Ce que je viens de dire touchant les glaces des voitures , renferme toute Ia
théorie de ce qu'on doit favoir i ce fujet, & C'eft d’aprés ces connoiffances que
I'on peut parvenir 2 retidre les voitures commodes & magnifiques, en procu-
rant 3 ceux qui en font ufage toutes les aifances poffibles , en donnant 3 ces
mémes voitures la forme la plus gracieufe & la plus élégante , fans s'écarter
néanmoins des regles invariables de leur conftruétion , fur-tout en ce qui a
rapport aux glaces.

- Avant de traiter de la forme des voitures, je vais donner la forme & la-
grofleur des principales pieces qui les compofent, en raifon d'un profil que

jai adopté, afin que tout ce que je dirai dans la fuite touchant la décoration

& la conftru@ion d'une Berline & d'une Diligence , qui font les deux voitures
ﬁ}x !efquelles je mécendgai davantage , afin qu'il' 0’y ait point de contra-
diftion tant dans les parties générales, que dans celles de détail dont je

traiterai,
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traiterai, & que ces profils une fois bien connus, ainfi que les parties -de Ia
voiture ol on les emploie , aident 2 Yintelligence dudifcours, & Pabrege, <il eft Prancss
poflible. ’ 184,
SEcTrioN SEconNDE
Deferiprion des profils dune Berline , & de la groffeur des bois
dont elle ¢f? compofee.

De telle’forme que foient les profils d'une Berline , les bois font toujours ===
4 peu-prés dune méme grofleur, du moins pour les Berlines ordinaires; de Prancse
forte que celles dont les profils font trés-&eroits » n'ont qu'une légéreté appa- 18§.
rente , les bois y étant tous aufli larges qu'aux autres, d'aprés le rayalement fait
pour poufler la rainure, ainfi qu'on peut le voir i la Fig.x, oi la largeur de
celle du pied cornier eft d'un pouce & demi quarré, au lieu qu'il n'y en a que
13 lignes de largeur apparente. ‘

Certe diminution de largeur des pieds corniers , 8te beaucoup de la force dés
aflemblages , puifque les traverfes du haut ne pouvant avoir d'épaiffeur que Ia
faillie du profil, leur affemblage ne peut avoir que la diftance 2 4, dont une
partie eft encore occupée par la rainure.

Pour les traverfes d'appuis ou daccotoirs, comme elles font plus épaiffes 5
on peut en rendre V'affemblage plus folide en le reculant fur le derriere , ce

-qui donne un affemblage ¢ 2 trés- court 2 la vérité , mais que I'on peut rendre
trés-folide en faifant paffer un fecond aflemblage en enfourchement, lequel
eft femblable A celui du haut. '

Le profil de ce pied cornier n’2 que 5 lignes de faillic, plus 3 lignes pour [a
rainure & le ravalement de derriere. Cette rainure regne tout le long du pied
cornier ; mais dans le pied d'entrée coté A, Fig. 2, elle n'a lieu que dans
Yappui, parce qu'au-deffus , au lieu & place de cette rainure, on fait une
baguette ou toute autre moulure qui fert de battement 3 la glace. -

Cette double moulure fert aufli A reculer la glace plus loin que le devant de
Ia rainure ; afin quil refte A celle de cuftode I'épaiffeur du panneau fur lequel
elle coule; elle eft aufli néceffzire 2 1a portiere, afin de donner 3 Ia traverfe du
haut aflez d'épaiffeur pour y faire un tenon.

Le pied d’entrée, tel qu'il eft repréfenté dans la Fig. 2, eft coupé au-deffus
de Lappui & eft dans fa plus grande largeur , qui eft de 16 lignes , afin qu’aprés
1a largeur du profil & du petir champ qui regne au pourtour de toute Ia voiture
il refte encore 3 lignes pour la portée du recouvrement de la portiere. |

1l y ades occafions ot l'on faitles pieds d’entrée plus étroits ; mais de quelque
maniere qu'ils foient, ils ne peuvent avoir moins de 10 lign.es de largeur,
( Yépaifleur étant prife ici pour la largeur ) pour peu qu'on veuille y conferver
quelque folidicé. . . R

Le dedans du pied d’entrée eft fouillé en forme de (:Ouhﬂé_,' ainfi que je lal
dit plus haue. Pour ce qui eft de Faréte extérieure , c'eft-a-dire , du Caté de

MEenvrsrer. HE Pare, Oococooo




o MENUISIER, II Part. Chap. 111

s |2 fortiere » 3 4 lignes du devant, on'y fait un petit ravalement @ , d'une bonne
Puancue  ligne de profondeur , lequel vient 2 rien fur L'autre aréte, & au fond duquel

185,

ravalement on donne un petit coup de bouvet & {cie ou autre dans lequell les
Selliers font entrer Pextrémité de I'étoffe dont 1a furface affleure le nud du bois,
par le moyen:du ravalement que P'on a fait. )

Sur l'aréte intérieure, c'eft-3-dire, au-dedans de la voiture , on fait une
feuillure 4, dedeux lignes de large , & d'une profondeur égale au ravalement
que l'on, a fait pour placer le panneau de doublure qu'on afoin de couper au-
nud de cette feuillure : on doit auffi arrondir 'aréte du pied d'entrée & le bout
du panneau de ddublure, afin que cette aréte ainfi arrondie , ne nuife pas a l'en-
trée de la voiture , & que les habits de ceux quiy font, ne {e trouvent pas pris
entre le pied d'entrée & la'portiere, a laquelle on fait la m&éme opération.

La feuillure que l'on fait tant fur l'aréte intérieure du pied d'entrée, que
fur celle des battants de portieres , cotée B, fert 3 placer la couture & le
galon quil'enveloppe , & par conféquent a empécher qu'ils ne faffent une trop
grande faillie en dedans de la voiture. -

On fait pareillement’ de petites feuillures fur aréte intérieure des couliffes
¢y¢» qui fervent an méme ufage que celles dont je viens de parler, & on
obferve de faire une petite rainure d4 fur la joue de devant de la couliffe, 3 2
ou 3 lignes de l'arére , dans laquelle on fait entrer extrémité de I'éroffe. Il y a
des Menuifiers qui font cette raihure dans l'angle de 1a couliffe, ce qui eft 3
peu-prés la méme chofe ; mais je crois cependant que la premiere-maniere eft
Ia meilleure , parce que I'étoffe qui entoure les chaflis de glaces , frottant contre
d'autres éroffes , n'eft pas fujette 2 s'écorcher.

Les feuillures dont je viens de parler fe font 3 tous les endroits des voitures
ol il doit y avoir des contures & des galons faillants , de mé&me que les ravale-
ments & les petites rainures ou nervures qu'on doit faire  tous les endroits ot
Iéroffe finit, afin qu'elle n’excede pas- le nud du bois , & qu’étant introduite
& collée dans la rainure , elle ne foit pas expofée 2 s’enlever.

Les battants de portieres ne peuvent pas étre plus écroits que celui qui eft
repréfenté dans la Fig. 2, cote B, lequel a 16 lignes de largeur, parce qu'il
faur qu'il refte au moins 6 lignes de plein bois entre la feuillure & la coulifle,
pour qu'on puiffe y placer Iz ferrure , lefquelles , jointes 2 5 lignes de couliffe ,
font 11 lignes, les 5 lignes reftantes fervant 2 la largeur de la feuillure , entre
laquelle & le pied d'entrée , il doit y avoir 2 lignes de diftance ; favoir, une
bonne ligne pour I'épaiffeur de I'étoffe , & le refte pour le jeu.

La feuillure des battants de portieres doit €tre un peu en pente en dedans,
afin que le jeu fe trouve égal dans toute I'épaiffeur ; cependant il faur faire
atention quau battant du cété de louverture , ( qui doit toujours &tre fur le

derriere de la voiture ) Ia fevillure doic toujours étre plus en pente que de

Yautre cdté, afin d'en faciliter Iouverture. Voyez la Fig. 9 , P 186.
Pour avoir cetre pente au jufte , & pour ne point travailler au hafard , du
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point a, Fig. 8, Pl 180, qui eft le dehors de Pouverture du c6té des fiches, _
de ce point, dis-je , comme centre , & d’une ouverture égale 2 Ia largeur de  Prancx
la portiere , prife du dehors du recouvrement au fond de la feuillure , on décric '35
Iarc de cercle ¢, Fig. 9, méme Planche, lequel donne la pente néceffice 3
la feuillure de la portiere, laquelle pente augmente le jeu, quon pourroie
cependant rendre égal en difpofant le pied d'entrée parallélement 3 cette pente,
comme l'indique la ligne d ¢ , méme Fig.

Il eft encore une autre maniere de faire les ouvertures des portieres , qu'on
nomme & double feuillure , laquelle eft trés-bonne, parce que non-feulement
elle facilite tout naturellement Fouverture de Ia portiere , mais encore pai-ce
quelle rend louverture plus clofe ; cependant on ne doit employer cette
ouverture que quand les battants auront 20 lignes de largeur au moins, afin
qu'il refte toujours 6 lignes de plein bois d’aprés le fond de la feconde feuillure;
c'eft pourquoi ces fortes douvertures , quoique trés-bonnes, ne fe font guere
quaux voitures & panneaux arrafés, ot elles font indifpenfables, ou, comme
je viens de le dire, & celles donr les battants de portieres feront affez larges
pour pouvoir fouffrir deux feuillures. Poyey la Fig. 4.

Comme les battants de portieres font plus larges que les pieds corniers, on
peut y faire un affemblage plus fort aux traverfes de milieu & du bas, -& cepen-
dant toujours avec un enfourchement, ainfi que je l'ai obfervé 3 la Fig. 3, qui
repréfente une traverfe d'appui de porre-vue en deflus. _ .

La Fig. 5 repréfente la coupe d'un battant de pavillon , avec le profil qui
eft le plus en ufage & préfent, ce qui, au refte , ne fait rien 2 la ’chofe R .puﬁ
qu'il eft trés-indifférent de quelle forme foit ce profil. Je ne métendriu -pas
beaucoup ici fur ce qui regarde les pavillons, vu ~que ‘cetre dgfénptl,on
ne fe peut faire que dans la fuite ; tout ce que je puis du'e. maintenant, ceft
qu'il faut qu'ils aient 3 pouces de largeur de bois, non-compris la faillie de leurs
profils , laquelle peut étre plus ou moins grande 3 raifon de -ﬁ forme & de
fa hauteur ; cecs trois pouces de largeur font néceflaires, premlérement,. pour
recevoir la frife de la porte qui entre toute en vie dans .le bat,tant de,pa\:ll;n ’
comme l'indique la ligne a &; cette frife affleure aux Pleds d er:trée en dedans
& en dehors de la voiture, lefquels, 3 cet endroit , ont environ ug I}o;;l(;e
& demi d"épaiﬂ'eur » qui , pris fur 3 pouces, .laiﬂ'ent un pouce & dem;, e iﬁﬂ-:
au pavillon en dedans de la voiture , ce qui eft néceflaire pour que l'on p

: odément les flores. ' o
! P(l:f; ({:;irl‘ix: {e met ordinairement en pente , afin de ne laiffer qu'énviron 8
9 li "épai au pavillon 5 ce qui eft fuffifant pour y attacher une
pida g :P‘.“ﬂ.eur& Puvr y n;éme une baguette C garnie d'éroffe &
e - c;:’ ll;:u;erie ,P:l”aprés laquelle pend une frange ou crépine.

coté qu'elles doivent étre

quelquefois ' od |
font. méplattes & droites fur le cote 0 \
atl::;sé: f: e:aisillon. Les Menuifiers ne les attachent pas eux-mecmes, mais
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e les foutniffent toutes faites aux Sclliers , qui les attachent aprés les avoir garniey,
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Pour le dehors du pavillon, on y fait une feuillure d'aprés lg’haqteur du profil,
pour recevoir les ornements de fonte qu'on y met ;. le. reﬁe s abat.cn' chanfrein
fclon la pente totale du pavillon , ainfi que je le dirai dans la fuite,

Lorfqu’on ne met pas de ces ornements de fonte au-deflus des pavillons , on
fubflitue 2 leur place une baguette ou toute autre moulure de bois , laquelle
s'attache fur le pavillon, & cache I'extrémité du cuir fur lequel elle recouvre,

La Fig. 6 repréfente une traverfe du haut, foit de face ou de cuftode,
1aqﬁe11e , ainfi que je I'ai dit, n'a d'épaiffeur que la faillie du profil ; quant 3 £
{argeur , elle doit avoir, premiérement. celle du profil & du champ, plus 4
lignes qui entrent dans le pavillon. Quand Ceft une traverfe de cuftode , on Ia
diminue de largeur & Pendroit ol elle reoit le panneau, & on y fait une
rainure pour le recevoir , ainfi que je l'ai indiqué par des lignes pon&tuées.

‘On doit obferver de faire un petit ravalement en pente & une nervure au
derriere de tes travetfes, lequel fert & placer étoffe, & 2 I'empécher de faire
faillie fur le bois.

La Fig. 7 repréfente une traverfe de frife avec celle du haut de la portiere,
& celle du haut de chaffis de glaces ; ces traverfes font toutes difpofées 3 la
place qu'elles doivent occuper , & deflinées de grandeur naturelle , ainfi que
celle de frife , 3 laquelle j'ai marqué I'aflemblage D, lequel paffe 3 c6té de celui
de la traverfe de cuftode , cote E. La traverfe de frife entre de 4 lignes dans le
pavillon , ainfi que toutes les traverfes du haut de la voiture , auxquelles on
conferve les tenons de toute leur largeur, parce qu'on laiffe paffer les battants de
6 lignes pluslongs que le deflus de ces traverfes , ce quileurfert d’épaulement.
Quant 4 la largeur de la traverfe de frife, elle eft bornée par la portée ou
recouvrement de la portiere , plus le champ , (lequel doit régner du deffus de
la portiere avec le dehors du profil) & les 4 lignes qu'elle entre dans le
pavillon , ce qui faic environ 10 lignes de largeur en tout.

On doit aufli faire un ravalement & une nervure au-deflous de la traverfe de
frife , laquelle regne avec celle des pieds d'entrée , & fert au méme ufage.

La F:g. 8 repréfente une traverfe d’appui de portiere avec celle du bas du
chaffis de glaces, 2 la place qu'elles doivent occuper.

La traverfe de portiere eft réduite 3 Ia moindre largeur poffible , puifqu'elle
n'a point de champ , la moulure en occupant toute la largeur apparente , & le
refte de fa largeur éeant rejetté derriere la rainure du panneau , d’aprés laquelle
on fait un ravalement d’environ une ligne , pour faciliter I'entrée du panneau,,
ce que jai pareillemerit obfervé aux rainures du pied cornier , Fig. 1.

Au-deflus de la traverfe , eft 1a languette F', nommée apfichet , laquelle fert
3 retenir la glace en place ; c'eft pourquoi il faut lui donner 4 1 5 lignes'de
hauteur , afin que les reflauts de la voiture ne puiffent pas faire pafler la glace
par-deflus, ce qui expoferoit 3 fe caffer.

La
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La diftance du devarit de I'apfichet ; jufqua Ia joue de la couliffe dn battanz

repréfenté par la lighe a 5 ; doit éure de 7 lignes au plus, afin I eem——
. , ] que la glace y Prancux

entre jufte & ne balotte pas; comme je l'ai dit en parlarit des couliffes des 85
glaces, page 500 & fuivantes. -

Le c.leﬂbs du ravalement de I'apfichet doit étre un pel en peni:e & former un
arrondiflement dans le fond ; afin de faciliter I'écoulement des eaux s & empé-
chér qu'elles ne f&journent deflus. '

Jaidit plus haut que 1a travete du milieu de 1a portiere étoit réduite 2 1a plus
écroice largeur poffible ; pour s’en convainere, on n'a qu'a jetter les yeux fur la
Fig. 9 , qui repréfente une travetfe d'accotoir prife A I'endroit o elle regois
deux panneaux , & ol par conféquent la baguette de devant du profil eft fup-
primée ; il eft aifé, dis-je, de voir que cette traverfe ne pourroic pas étre
plus étrolte , puifque pour qu'il refte un peu de bois entre les deux rainures,
on eft obligé de faire ces dernieres moins profondes quailleurs.

Lorfqu’il n’y a point de glaces aux cuftodes des voitures , les traverfes d’acco-
toirs font de la méme forme que la Fig. 9, dans toute leur longueur ; & alors
on les nomme traverfes d'ailerons 5 3 caufe de la faillie qu'on hifle en dedans
pouit porter la garniture ou accoudoit que les Selliers y pofent. Quelquefois ces
teaverfes failliflent auflt en dehors , afin de donner plus de largeur 3 lac-
cotoir; mais on ne les fait ainfi quaux voitures de campagne , lefquelles font
revétues de cuir au- deflus de l'appui, & qui par conféquent fie font pas
fufceptibles de grande décoration. 7

La Fig. 10 repréfente une partie de la coupé d'un battant de brancard , prife
A Fendroit d'un panneaun de c¢6té 5 dans laquelle jai indiqué la place de aflem-
blage du pied cornier ou dun pied dentrée 5 ce qui eft égal, puilque leurs
aflemblages font les ménnes, ~

Ces affemblages doivent avoir 6 lignes d’épaiffeur 2u moins , & &tre difpofés
de facon que b devamt pafic au nud du ravalement , du moins c'eft Fufage ; car
je crois qme Pouvrage en feroic plus folide fi on reculoit laflemblage afin de
kiffer de lajoue entre ke ravalement , ainfi que Lindiquent les lignesa 4 & ¢ 4,
& en faifant paffer le refte de I'épaifleur des pieces en enfourchement par-deffus
cette joue. '

Quant 2 la hauteur du ravalement du brancard , elle eft donnée par celle de
la moulure qui pafle au-deffous, c’cﬂ:—é—di‘ré , celle e £, d'aprés latlue,l.le on mee
la diftance f g égale reelieh:, Fig.1,& le refte fe ravale ainfi guon le voit
dans la Fig. 10.

Ik arrive  quelquefois qxrorr fupprime tour-3-faic la moulure .du. bas du bran-
card , 3 la place de laguelte on fait paffer la moulure du derriere , ou pour micux
dire , de I'angle du- pied cornier, ce qui ne fait dautre chafngetr.te.nt daﬁs 13
brancard, que de faire defcendre plus bas le ravalement dont 11 eﬁ ot quefhé: s
& de hire les affemblages de¢ brancard avec les picds corniers 3 traits e
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e comme je le dirai dans la faite. Quant aux pieds d'entrée , dans le cag

Puancuz  dont je patle , ils saffemblent oujours 2 Pordinaire , c’eft-3-dire, 3 tenons &

185.

mortaifes , qu'il faut alors reculer plus loin quele ravglemcnt » i Lon veur
conferver quelque folidité a I'ouvsage , & caufe de la grande profondeur du
ravalement.

La Fig. 11 repréfente un battant de brancard coupé dans toute fa groffeur &
3 I'endroit de la portiere. La largeur ordinaite des battants de brancard, doit
#ure de § pouces au milieu du renflement , fur deux pouces & un quart d'épaif-
feur , dans lequel f& fait le ravalement de la marche ou feuillure qui regoit la
portiere , & dont la hauteur & la largeur fe déterminent de la maniere fuivante :

Apres avoir déterminé la largeur & la forme du profil du brancard , ainfi que
je I'ai dit ci-deffus, on fait d'abord un ravalement dans le brancard de toute l2
largeur de la porciere, & on le fait defcendre 4 lignes prés du deffous de
cetre derniere , lequel doit régner avec le derriere du profil , ainfi que Uindique
la ligne m#, Fig. 10 & 11, .

Quant 4 1a largeur de ce ravalement , elle eft déterminée par I'épaiffeur de la
portiere 3 cet endroit , d'aprés laquelle il faut qu'il y ait un demi-pouce de jeu
au moins , pour pouvoir contenir le cuir dont la marche , ou pour mieux dire ,
le brancard eft garni , & la garniture de la portiere , ce qui donne aux voitures
ordinaires 2 pouces un quart X 2 pouces & demi de largeur de ravalement,
lequel ne f& faic pas de niveau fur fa largeur, mais qu'on fait remonter d'une
bonne ligne fur le derriere , afin que les ordures ne s’y arrétent pas; fur le

devant du ravalement , & 2 fix lignes du nud du champ, on fait un renfonce-

ment d'une bonne ligne & demie de profondeur en venant 2 rien fur le derriere,
lequel fer A placer le cuir de garniture & les clous qui L'attachent au brancard ,
de forte que la téte de ces clous affleure au nud du bois.

Refte enfuite 3 faire la feuillure pour recevoir la portiere ; on la fait Ia
moins profonde poffible , afin qu'il ne s’y arréte point d’ordure qui puiffe nuire
2 la portiere, qui entre toute en vie dans cerze feuillure, ce qui eft meilleur
que de faire ouvrir la portiere A recouvrement , ainfi que par le haut & par les
cotés, parce que ce recouvrement étant trés-foible , eft fujet 2 f& pourrir ; de
plus , la portiere portant ainfi ne peut pas defcendre , ce qui eft un trés-grand
avantage.

Pour le dedans du brancard , on n'y fait pbint de feuillure pour recevoir les
plafonds 3 Pendroit de la portiere , parce que ceft I'épaiffeur du bois de la
cave quien fert, &il n'y a qu'aux deux extrémités ol les plafonds font mobiles;
6u bien quand il n'y a point de cave, oni fait aux battants de brancard des
fevillures de 6 2 7 lignes de largeur furg lignes de profondeur au moins,, comme
je Lai indiqué par une ligne pon@uée, dont Iextrémité vient au-deffus de
Yaflemblage des traverfes de brancard,

- Quant au deffus du brancard, il doit étre liffe avec le deffs des plafonds ,
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& c'eft ce deffus de brancard que I'on nomme la marcke de Iz voiture » du deflus
de laquelle on compte fa hauteur, laquelle dépend toujours du deflus de la
marche au-deflous de la frife, ce qui eft tout naturel , puifque ce font les parties
les plus proches de l'intérieur de 1a voiture tant du haut que du bas, & entre
lefquelles il faut néceflairement pafler pour entrer dedans. |

Pour ce qui eft de la traverfe de portiere repréfentée Fig. 12, il eft inutile
d’en faire aucune defcription , parce que ce ne feroit qu'une répétition de ce
que jai dit jufqu'a préfent, linfpedtion feule de 1a Figure étant fuffifante , &
que de plus je traiterai 3 part de la conftru@ion des portieres, ainfi que de
toutes les autres parties des voitures. -

Les profils dont je viens de donner la defcription , font tous {éparés les uns
des autres , & ne donnent, ce me femble , pas une idée affez claire des formes
des diverfes parties d’'une voiture , prifes 2 différentes hauteurs ; ceft pourquoi
jai cru quil éeoit néceffaire de faire voir ces différents profils affemblés tanc
de largeur que de hauteur , afin qu'on puifle voir d'un feul coup d'ceil les diffé-
rentes formes que prennent les pieces qui compofent une Berline , & par confé-
quent toutes autres efpeces de voitures , qui , telles qu’elles puiffent &tre , fons
toujours faites & l'imitation de celle dont je parle. ,

La Fig. 1 repréfente le plan de I'angle d'ung Berline du cété de la face,
prife au-deflus de V'appui, avec les pieds corniers, le panneau de pilaftre , le
montant de glace , qui eft par derriere arraf€ au pilaftce , & qui, par économie,
y eft affemblé 3 rainure & languette (*') ; au derriere du montant de glace, eft
placé le couliffeau avec fa barre 3 queue.

La Fig. 4 repréfente le méme angle d'une Berline, mais coupé dans la hauteur
de l'appui, & dans lequel fe trouvent les panneaux de doublures & le couliffeau.

Les Fig. 2 & 3 repréfentent la coupe de angle de la méme Berline , mais
vue de c6té & coupée au-deflus de 'appui ; dans la Fig. 2, {e rouvent compris
le pied cornier, le panneau & le montant de guﬁode » avec le couliffeau qui
eft placé derriere & garni de barres 3 queues ; & dans la Fig. 3, font compris
les pieds d’entrée & les bartants de portieres.. _

Les Fig. 5 & 6 repréfentent le méme c8té de Berline, coupé dans la hauteur
de P'appui, ainfi que la Fig. 4. '

La Fig. 7 repréfente le plan , ou pour mieux dire, la coupe d'un pied cornier.
de Diligence , auquel jai donné un pouce & demi d’épaiffeur, ah:n de le
rendre plus folide , & d’'avoir aflez de place poury mettre une barre 3 queue. 3
fur ce pied d'entrée eft un battant de portiere de méme forme que ceux ci-
deffus , ce qui ne demande aucune explication. ] .

La Fig. 8 repréfente un autre pied cornier de Diligence, lequel n'aque 14

i i ue fi le profil | cela cofireroir plus de bois, ce qui eft la prin-
étcgt) ::ndx:z’:rvaél? 3::1 f'zg:i}f:u? du pamfeau , | cipale raifon pour laquelle on rappon:f ce mol;:
Pouvrage en fereit plus folide, fans que cela | tant ainfi que ccux des cuftades, qui fe rappo

fir plos difficile & faire; mais en méme temps | tent de Ia méme maniere.

Prancuz
185.
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lignes d'épaiffeur , ce qui le rend , 1 la vérité , plus léggr , mais en méme temps
ce qui empéche d'y mectre des barres & queues pour la refuite de la glace, oy
du moins n’en permet quune trés-mince, ce qui fait que les couliffes ne peuvent
étre que trés- peu profondes 5 & ceft un grand inconvénient , auquel on peut
remédier en enlevant une des joues des couliffes & la rapportant avec des vis ;
mais cette joue ainii fupprimée affoibliroit trop ce pied, lequel a d'autant plus
befoin de force , que la portiere eft ferrée deflus.

Ce pied cornier dont je patle, ainfi que le battant de portiere qui y eft joint ,
ne font pas difpofés comme les autres dont jai faic la defcription ci-devant,

ot la portiere fait avant - corps fir le refte de la caiffe , mais au contraire

le pied comier & le battant de portiere font fur le méme plan & forment
enfemble un pilaitre , ce qui fait aflez bien de ce coté de la portiere ; mais
de Faatre coté, repréfenté Fig. 9, ce n'eft pas la méme chofe , parce que le
battant de portiere étant obligé d’emporter l2 moulure, le panneau fe trouve
découvert 3 Vouverture de cette derniere , & , n'étant retenu par aucune rainure,
eft expofé 2 travaille & 3 & coffiner , le clou d’épingle avec lequel il eft actaché
avec le pied dentrée fur lequel il pafle , n'étant pas fuffifant pour le retenir:
on peut objecter 3 ces raifons, que la toile & le nerf qui font collés derriere
empéchent l'effet que je crains ici; mais I'expérience fait voir que quelque
précaution que L'on prenne , le meilleur moyen de retenir les panneanx , eft
de les enfermer dans des rainures.

Les ouvertures de portieres ainfi difpofées, ont encore un autre défaut , qui
eft que comme elles emportent avec elles le retour des moulures horiforitales
de toute la faillie de Ponglet , ee qui eft inévitable , quelque préeaution que
L'on prenne en faifant les porticres , elles font toujours quelque mouvement 3
ce qui fait qu'alors les moulures horifontales ne fe rencontrant plus avec leurs
bouts qui tiennent aprés la portiere , font un trés-mauvais effer, anquel il eft
impoffible de remédier ; de plus, les panneaux paflent aini par-deffus les pieds
d’entrée , en dimiruent Fépaiffeur, & par conféquent la force, fans parler de
la difficulté qui fe rencontre , quand il y a des glaces aux cuftodes des voitures
ainfi difpofées , comme je le prouverai dans la fuite. _

On ne peut cependant nier que cette facon de faire ouvrir les voitures , n'ait
de grands avantages quant 3 la décoration en général , parce quom peut faire
régner les moulures de la portiere avec celles de la voiture , tane par le haut
que par le bas; de forte gue les panneaux & les glaces deviennent dé méme
hauteur, de moias en fuivant le contous de la voiture , dont les champs font
les mémes & viennent au nud de ceus de ka portiere, laquelle ouvre de
deffous le pavillon , comme on peut le voiz dans la Fig. ¥o.

Quand les portieres ouvrent ainfi, ib n’y a point de frifes apparentes au-

' deffus de ces dernieres, & celfe quon y met fe' trouve cachée derriere , en
- obfervant de la reculer affez pour que quand la porticre eft fermée , il fe trouve

entre
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e'ntre le deYam: de la frife & le derriere de la traverfe du haut de la poi'tes IZ
lignes de diftance au moins, afin qu'on puifle lever la glace librement. ’

Pour le bas de 'ouverture de la portiere , il n’y a point de différence pour

Youverture avec celle dont jai parlé plus haut, fi ce n'clt quon recule plus

loin la premiere feuillore du brancard » pour quil refte de la force entre le

fond de la rainure de la traverfe du bas de la porte , & la fenillure qu'on fait
fous cette méme traverfe. Poyeg la Fig, 1o.

e ———
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Quelque grands que paroiffent les avantages qui réfﬂtent pour la décoration -

& la fymmétrie des voitures , en faifant ouyrir leurs portieres comme aux Fig..

8, 9’6' 10, il faur pourtant leur préférer la premiere maniere pour les raifons
.que j'ai dices Plus haut , & que je déduirai plus au long en parlant des voitures 3
‘panneaux arralés, parce que fi I'ouverture du haut & du bas faic bien , en
récompenfe celle des cdtés fait trés-mal, fur-tout dans le cas d'une Berline s 3
moins toutcfois qu'on ne puiffe changer quelque chofé 3 Fouverture des'cétés,
que on pourroit placer dans le dégagement de quelque profil , ce qui leveroit
woutes les difficuleés, ainfi que je le prouverai en patlant des différents profils
& ornements des voitures. '

La Fig. xx repréfente la coupe perpendiculaire d'une voiture prife au milieu
du derriere , & 2 laquelle j'ai fuppofé un panneau plein par derriere de 6 lignes
d’épaifleur ; & jai repréfenté au bas une partie de la traverfe de brancard , avec
1a naiffance du panneau cintré qui entre’dedans , laquelle j’ai placée perpendicu-
lairement-au - deffous de celle d’appui ou de ceinture, ce qui y natureliement
ne doit pas étre, 3 caufe du cintre ; mais je ne Yai placée ainfi que pour épai'gner
La place , & ne pas déranger V'ordre des Figures.

La Fig. 12 repréfente une antre coupe d’une Berline , prife 2 l'endroit d'une
cuftode; & la Fig. 13 enfin, repréfente la coupe de cette méme Berline ,
prife au milieu de la portiere.

D'aprés tous les plans & coupes que je- viens de donner tant en grand fépa~
rément qu'en petit , des diverfes parties affemblées, il fera fore aif¢ dentendre
ce que je dirai dans la fuite, tant pour la décoration que pour fa conftruétion
de toutes les efpeces de voitures, dont les principes font toujours 3 peu-prés les
mémes , ainfi que je L'ai déja dit & que je le prouverai dans la fuite.

SEcTioN TROISIEME
De la maniere de déterminer la forme des Voitures & d’en. ﬁu‘re les Calibres.

1, A commodité étant ce qu'on doit le plus préfére;; dansla difpoﬁ:ion & dans
1a forme des Voitures , il faut , avant de procéderd déterminer leurs formes &

grandeurs , fe rendre compte de Pufage anquel on veut les deftiner , & du

nombre de perfonnes qu'elles doivent contenir, ‘du rang & méme des gotts de
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gt ces mémes perfonnes , afin de leur donner des grandeurs qui foient convemables
Puancue 3 chacune delles. '

187.

Comme jufqu’a préfent jai fait Papplication de tout ce que ai dit, tant pou
la décoration que pour la conftruction , 3 une Berline telle qu'on les fait 3
préfent , je continuerai toujours de méme , en appliquant ce que j'ai 2 dire tou-
chant 1a formé des voitures & leurs calibres , & la méme Berline , laquelle étant
la plus compliquée des voirures , donne le ton 2 toutes les autres qui n'en
font que des diminutifs, malgré la différence quil femble y avoir entre
elles.

Pour tracer I'éévation d'une voiture , il faut d'abord faire choix des profils &
des formes qu'on veut y employer , tant pour le corps de la voiture que pour
{e brancard qui rentre plus ou moins en dedans de la caifle , 2 raifon des ouver-
tures des portieres ou des différents profils qu'on y emploie , comme ja l'ai dit
plus haut.

Enfuite on fixe [ahauteur de [a Betline, Fig. 1, qui eft de 4 pieds 43 5 pouces
au moins, entre le deffus A de la marche & le deflous dela frife B, d'aprés Ia
largeur de laquelle on établit le cintre du pavillon de la voiture , qui eft ordi-
nairement un arc_de cercle de 2 pouces de retombée fur les angles , laquelle
retombée eft marquée par la ligne C D ; puis on détermine la largeur, ou pour
mieux dire , la-longueur de la voiture par le haut , laquelle doit étre,, du moins
pour Lordinaite , de 5 pieds y pouces’; favoir, 20 pouces & demi pour chaque
largeur de cuftode, & 2 pieds de largeur d'ouverture de portiere , prife entre
les deux pieds d’entrée que L'on trace par deux lignes perpendiculaires E F &
G H; on fixe enfilite la hauteur de I'appui ou cintre de la voiture , laquelle e
trouve environ (*) au milieu de la hauteur de 'ouverture de la portiere , ainfi
que la ligne I L, 2 laquelle ligne on donne 5 pieds de longueur ; favoir , 18
pouces pour chaque cuftode, & 2 pieds pour L'ouverture de la portiere , ce qui
donne 2 pouces & demi dé pente 3 chaque bout de Ia voiture, laquelle pente
on trace par les lignes C1& D L, que Fon prolonge indéfiniment au-deflous
de la ligne de ceinture ; refte & tracer le cintre du brancard & du bas de la
yoiture, ce qui fe fait de la maniere fhivante : _

Au-deflus & 2 § pouces de diffance de la marche de la yoiture, on trace
une ligne horifontale M N, 2 laquelle on donne environ 4 pieds de longueur ;

puis par les poines 7, M,0, N, L, on fait pafler une courbe qui n'eft ni

(*) Je dis environ, parce qu'on ne peut pas | toute chofe, en obfervant de ne la pas metere

er cetee hauteur au jufle,, fans aupara- | beaucoup plus haute ni plus baffe qu’il ne faut,

vant avoir tracé la forme du cintre du bas de | afin de n’avoir pas de grands changements 3
Ja’portiere , & par conféquent du brancard, | faire quand lc cintre du bas de la portiere cft
comme je I'ai dit page 497, en parlant de la ma- | tracé 3 de plus, une voiture ‘une fgis tracds ,
‘diere de détcrminer la hauteur des glaces ; mais | fert pour toutes les autres, en y ajoutant ou re-
comme on nc peut pas tracer le cintre du bran- | eranchant quelque chofe. Je ne fais ici cette ob-
<ard fans auparavant avoir fixé la longueur de | fervation » que pour le cas od on fe trouveroit
la voiture 4 Pendroit de la ceintore, il faut | de tracer une Berline fans qu'om en cfic aucun

eat teacer la ligne de ceinture avant ' modele deffiné ou exécuré,




Sect.III. De la maniere de déterminer Ia
portion de cercle ni dovale, mais dont chaque’
parties d'arcs de cercles, lefquels forment une
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moitié eft compofée de rtrois g———

. : . courbe gracieu
P » que les rayons de ces arcs de cercles paffenc ‘%7

par les centres de ceux qui les avoifinent , & ay '

perpendiculaires , comme on peut le voir :ians la??;li czsﬁ?:rlx:ez re?)rons fom-:
eft un 1_'ayot1 du grand arc du milieu de la courbe > palle ,par le Cfn:[z e > qut
le centre du fecond-arc P.§, dont le rayon $ R eft prol P N e,El:
rencontre la ligne I'T laqu’elle eft ! diculai provong’ julqud ce qu'il
le point 7" devient le ::cntre du der:ieéipz d fﬁj o= le I_C'_; de forte que
faire aucun jafret avec Ia § ne droit ]C C . e cercle § 7 > lequel ne fauroic
p ! g ¢ e > l?ud’que celle IT, qui eft un rayen

e cet arc, eft perpendiculaire 2 cette derniere.

_ . par le profil dont on a fait choix, & on trace la
traverfe du bas de Ia portiere, tant dans fa largeur apparente que dans f2
largeur réelle , (ainfi que je I'ai obfervé 3 toutes les parties de cette voiture
ou ;es largeurs réelles font diftinguées des largeurs apparentes par une teint;
plus foncée ) afin de pouvoir fixer au jufte la hauteur de P'appui , lequel une
fois tracé, on acheve de marquer le refte de la voiture vue de cété.

Il faut faire attention que je fuppofe ici qu'une partie du brancard faille en
deffous de la Berline , comme il eft marqué dans le profil que j'ai adopté ; mais
s'il arrivoic qu'on voulat qu’il faillic davantage., il faudroit au contraire que le
deflous du brancard affleuric 2 laligne M PO, ce qui ne changeroit rien au
cintre de la voiture , & ne feroit qu'éloigner ou rapprocher le deffus de la
marche de la ligne M V.

Le cintre des montants de croffe des cuftodes , fe trace par la méme méchode
que celui du fond ou cul-de-finge de la voiture , c'eft-3-dire , par divers arcs
de cercles dont on fait pafler les rayons dans le centre des uns & des autres, -
en obfervant que le plus haut de ces arcs de cercles ne fafle tangente avec la
ligne U X, (qui eft parallele A celle 7C,) qu’au haut du montant de 1a cuftode,
afin &’éviter que ce dernier ne paroiffe rentrer du haut , ce qui arrive toutes les
fois qu'il fe trouve dans une certaine longueur parallele avec la ligne U X.

Aprés avoir ainfi tracé le cété de Ia voiture, il eft fort aifé¢ d'en cracer la
face , vu que toutes les hauteurs en font bornées par celles de c6té, comme
on peut le voir dans la F:ig. 6 , o1 toutes les hauteurs font bornées par les
lignes horifontales C D, 1L & M N, Fig. 1, que jai prolongées de cetce
Figure 1 la Fig. 6, afin de faire micux fentir le rapport qu'elles ont & doivent
néceflairement avoir entr’elles ; refte 3 déterminer la largeur de la' Berline,
laquelle doit avoir 3 pieds 5 pouces de largeur par le haut 3 la retombée du
cintre , ce qui eft cflentiel 3 obferver, 3 pieds 4 pouces 2 la ceinture ou

traverfe d'appui, & 3 pieds au nud du brancard. -
De maniere que la voiture eft évafée par le haut d'un demi-pouce de chaque
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cbté , lequel’ évafement eft une ligne droite depuis lg haue jufqud Lappui,
lequelle fe termine en S par le bas pour regagner les deu;x pouces de fiiﬂ'é'rence
qui fe trouvent de chaque c6té entre la laljgeur, de la voiture 3 la ceinture,, &
celle de cetre méme voiture au nud du brancard.

Pour le cintre de face du haut, on le fait le moins bombé poffible , en
obfervant d’en faire defcendre la retombée.au nud de celle du cintre de coeé.

‘Quant 3 Ia largeur des pilaftres de devant, elle fe détermine, ainfi que je

I'ai dit plus haut, par la rentrée intérieure des pieds cox:niers » ou bien par Ia
grandeur de la glace quion veut y mettre. Ve oyey la F{g. 6 5 laquelle repré-
fente la face d'une Berline difpofée de ces deux manieres , c'eft-d-dire , le cbeé
marqué ¥, difpofé pour -recevoir une glace de la plus grande hauteur &
largeur poffible , & lautre c6té marqué Z , difpofé avec une frife & un grand
pilaftre pour diminuer la grandeur de la glace. :
- Ce que je viens de dire n'eft que pour fervir 2 tracer les voitures vues géomé.
tralement , mais ne peut fervir 3 les tracer toralement, parce que non-feulement-
ces mémes voitures font évafées & cintrées tant fur la face que fur les cétés , mais
encore évafées par leur plan, ce qui donne du ralongement non-feulement aux
parties cintrées qui les compofent , mais encore aux partigs droites, comme les
traverfes de cté & tous les battants en général , ainfi que je vais I'expliquer,

Pour donner de la grace 3 la forme des Berlines, & pour les rendre plus
commodes, on s'eft avifé de les bomber dans le milieu de leur largeur , fue-
tout 3 I'endroit de la ceinture, ce-qui les a rélargies fans pour cela augmenter la
largeur du brancard; Ceft ce bombage que les Menuifiers en Carroffes nomment
renflement , lequel fait une des plus grandes difficultés qui fe rencontrent dans
la conftru&tion des voitures. ' '

Ce renflement eft plus ou moins confidérable , felon les différentes efpeces

de voitures, comme je le dirai en fon lieu, & eft différent dans la hauteur
d’une méme voiture ; de forte que les faces des plans d’une Berline, pris 3
I'endroit du brancard, % la ceinture & au pavillon, ne font point paralleles
entr'elles, ce qui donne des gauches dans les cdtés de la voiture , lefquels font
tolérables dans la partie de I'appui , mais qui ne peuvent fe fouffrir dans le haue
quand il eft deftiné 3 recevoir des glaces.
- Lapartie du ctté de la Berline ol fe place la portiere , eft toujours droite .
de {orte que le renflement fe fait du dehots de cette derniere ; ceft pourquoi
lorfqu'on veut tracer le plan du renflement d’une voiture, on y abaiffe des
lignes perpendiculaires du dehors de la porﬁere, comme celle x 1; ( la moitié
de la Figure fuffifant pour le tout;) du nud du brancard , comme celle M2
du nud de la ceinture,, comme celle § 3 ; & du haut du dehors de la voiture,
comme celle C 4. |

On fait 1a méme opération fur Félévation de face , th 6 , Ceft-3-dire, qu'on
abaiffe des perpendiculaires du dehors de Ia voiture au nud du pavitlon & de Ia

ceinture ,
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ceinture ; puis le point 5> Fig. 7, étant fuppofé le méme que celui ¢ Fz: 56

on porte fur la ligne du milieu de I'élévation continuée julques fur le’ laf l;:
diftance ¢ 4, Fig. 6, de 536, Fig. 7; & celle ca de 5 37 puis dePs o;nts
5 » 6 & 7, on mene autant de lignes paralleles & horifontales aux p‘ergendi-

culaires de I'élévation qui leur font correfpondantes, ce qui détermine fur le

plan les faillies tant de face que de cbté dela ceinture , & du haut de la voiture 3
refte d ma.rquell fur ce plan le renflement, ce qui fe fait de la maniere fuivante *

_ Au point ou la ligne 2, 5, coupe celle x 1, on porte fur cette derniere Ia
d;ﬁance.de 9 lignes, qui eft le renflement du brancard, de 4 3 8. puis du point
2 au point 8, .'on mene une ligne qui eft la pente du brancard s & du point 8,
on mene une ligne parallele 2 celle 2, 5, laquelle donne le devant de Ia portiere
3 I'endroit du brancard.

On fait la méme opération pour le pavillon , ceft-3-dire, qu’on porte la
diftance de 2 pouces & demi, qui eft le renflement ordinaire , de 3 1; puis
du point 4 au point 1, on tire une ligne qui eft la pente du pavillon prife au
nud de la caifle , & de la retombée de ce méme pavillon repréfentée fur I'éléva-
tion par la ligne C D.

Refte 3 préfent 2 tracer le renflement de la voiture 3 'endroit de la ceinture®
la maniere la plus ordinaire de le faire, eft de prendre la diftance 2 4, Fig. 6,
& de la porterde 1 3 9, Fig. 7 ; & du peint 9 au point 3, on tire une ligne;
laquelle donne la pente de la ceinture de la voiture , ou pour mieux dire, fon
renflement d’appui. Cette maniere de déterminer le renflement des voitures ,
eft vicieufe, en ce qu’elle produit un gauche dans la cuftode, lequel pourroit
étre tolérable s’il n'y avoit pas de glace; mais quand il y en a, il n'eft pas
poffible de le fouffrir, 3 moins qu'on ne laiffe du jour entre la glace & la joue
des coulifes , ce qui eft fort défagréable 3 voir, & ce qui arrive cependant 2
bien des voitures, ofi on n’a pas pris les précautions néceflaires pour éviter
ce gauche, lequel eft fort aifé & connottre par le plan, puifque la ligne 3,9,
qui eft le nud de la ceinture , n’eft pas parallele 3 celle 4, 1, qui eft le haut de
Ia voiture repréfenté par laligne C D, Fig. 1, laquelle doit toujours &tre prife
horifontalement 2 caufe de l'inclinaifon de la face de la voiture , & afin qu'érant
parallele 3 celle d’appui , elles produifent enfemble des furfaces dégauchies, ce
qui ne pourra jamais &tre tant que les lignes du plan, qui repréfentent celles
dont je parle, ne feront pas paralleles entr'elles, ainfi que celles 4,1, &
359. , g
Ce qui donne lieu au gauche dont je parle , c’eft quon donne ordm.auement
la méme pente aux pieds d’'entrée comme aux pieds corniers , fafls faire atten:‘
tion 2 la pente que ces derniers ont par les deux boucs de la voiture , ce qui
augmente la pente de cbté, vu le renflement de Ia voiture , ainft que je vats

le démontrer.
Soit le point A, Fig. 8 , l'anglede
MENUIsIEr. IIl. Pare.
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A B, la pente du pied cornier par I'un des bouts: foxF parelllem.ent la diftance
Pusnciz B D, la pente de ce méme pied corniet fur le <36té s il eft fort aif€ de voir que
187- la ligne AD eft 'aréte extérieure du pied cornier ‘repréfenté.en plan ; enfuite
du point D, qui repréfente Fangle du haut de la voiture, on tu:e laligne DC,
felon I'évafement donné par le renflement du haut de la voiture, pris 3 la
hauteur de laligne C D, Fig. 1 ;il s'enfuivra néceflairement , que pour que la
ceinture fe dégauchifle avec le haut de la voiture , il faut que du point 4, qui
eft langle extérieur de la voiture , pris 2 I'endroit de la ceinture , on mene une
ligne A G parallele 2 celle C.D , & que la diftance A F, prife entre ces deux
lignes , & perpendiculairement a la ligne A B, devienne beaucoup plus grande
que celle A E ou B D, ce qui eft laméme chofe, & ce qu'il falloit démontrer.

1l fuit de cette démonftration, que pour avoir la pente d’une voiture 3
Pendroit des pieds d'entrée, aprés avoir tracé le renflement du haut de la voiture,
on prend avec un compas la diftance du point 3, Fig. 7, au point g, que l'on
porte de £ en /; & par les points 3 &/, on fait pafler une ligne , laquelle eft
néceflairement parallele & celle 4, 1 5 & du point m, ot cette premiere ren-
contre la ligne x 1 , qui eft le dehors de la portiere , on mene une autre ligne
m n parallele 3 celle 1 0, de forte que la diftance m 1 ouno, eft la pente des
pieds d’entrée prife depuis le deffus de I'appui , jufqu'au nud de la retombée
du cintre de la voiture , reprélenté par la ligne C D, Fig. 1.

S'il arrivoit qu'au lieu de la pente des pieds corniers, ce fae celle des pieds
d’entrée qui fat donnée, on fe ferviroit toujours de la méme méthode , en rerour-
nant feulement 'opération, c'eft-a-dire , en menant du point iz , que je fuppofe
donné, une ligne parallele 2 celle 1, 4., que I'on prolongeroit jufqu’a ce qu'elle
rencontrat la ligne perpendiculaire abaiffée de L'angle I de la voiture , Fig. 1.

L'obfervation que je fais ici touchant le parallélifime des différents plans
d'une voirure , eft trés-eflentielle, fur-tout lorfqu'on y fait ufage des glaces,
parce que non-feulement il faut que les places deftinées 1 recevoir ces dernieres
foient parfaitement dégauchies, mais encore il faut éviter que I'appui de ces
mémes glaces ait beaucoup de gauche, parce que cela oblige 3 prendre beau-
coup de place pour leurs coulements , 'lef'quels devant auffi écre dégauchis ,
diminuent la grandeur intérieure de la voiture,

Apres ayoir tracé le plan des différents renflements de la voiture , il eft trés-
ail¢ de déterminer la forme extérieure des pieds d’entrée, & par conféquent
des portieres , ce qui fe fait de la maniere fuivante :

Sur les prolongations des lignes CD, 7L & MN, Fig, 1, on éleve une
perpendicaulaire ainfi que celle 4 B , Fig. 3, repréfentée par le point o, Fig.
7 5 ou par le point x , ce qui eft la méme chofe; puis on prend la diftance o n
ou 1 m, méme Figure, que L'on porte Fig. 3, de B 3 C, & duquel point on
éleve i la ligne de ceinture une ligne perpendiculaire, laquelle la rencontre au
point E, ce qui donne la pente du devant du pied d'entrée , dont l'aréte,
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ou pour mieux di;e Ia furface de la partie fupérieure eft ¢ é[l _uf e.f. 523
ligne E A, laquelle furface coupe la ligne perpendiculaire 3 1y ronennec p. 1. o
ligneC D, Fig. 1, prolongée julques & au-deld de la F; : . neontre de.la PL: ;_;ns
la diftance o pou 1,8, Fig.7 , qu'on porte de B2 D . % ; on prend egfuxte
point D) , on fait paffer le bas du cintre en § de l'appui, q:l’ongf':aii iepa: l:l el
poflible , pour la raifon que jai dite en parlant des coulifles desp llls oux
Page 499 & fuivantes. BHCES 5

Lci cintre en S des pieds d'entrée dont je parle , ne peut pas &tre exactement
le méme que celui des pieds corniers, ( que fai tracé dans cette Figure par
une cou1"bc pontuée, afin de la diftinguer d’avec la courbe des pieds d’entrée )
pa.rce. qu'étant beaucoup plus longue que cette derniere » elle feroit mal fi elle
fuivoit le m&me cintre , lequel n’eft pas fi gauche qu’il paroir P'éere ici, vu les
différents plans que donnent le cul -de-finge de la voiture & fon renflement.

Il eft cependant vrai qu'il y a un peu de gauche ; mais c’eft trés-peu de chofe,
puifque la diftance C's, Fig. 3, eft égale 3 celle g 3, Fig. 7 ; laquelle diftance
eft donnée par la ligne r 8, qui étant parallele 3 celle 3,9, ne peut, par
conféquent, produire qu’une furface droite.

Tout le gauche qu’il y a n'eft donc que de la diftance sz, Fig. 3 , ce qui
eft erés-peu de chofe , & 2 quoi on pourroit cependant remédier , en faifanc ,
comme je viens de le dire , le c6té du brancard parallele en plan avec la traverfe
d’appui.

Pour la ligne du milieu de la portiere , repréfentée par celle FI L, Fig. 2,
ceft le méme cintre & la mé&me pente quau pied d’entrée, les diftances F &
& FH, Fig. 2, étant égales A celles D C & D B, Fig. 3, parce que les
portieres font ordinairement fur une furface droite , en obfervant cependant,
quand les portieres font corps fur les pieds dentrée, d’augmenter leur
fillie fur le calibre , ainfi que l'indique la ligne poné&tuée x x x. Il fauc encore
faire attention que comme la pente & la rentrée du cintre des Fig. 2 & 3 font
bornées par le haut & par le bas par la rencontre des lignes CD & M N de
Iélévation , Fig. 1, avec les perpendiculaires dont les furfaces font repré-
fentées fur le plan Fig. 7, par les lignes 1 o & 8 p; il fau faire attention, dis-
je » que ces lignes , qui font droites fur le plan , changent de forme, foit par 13
fortie des lignes droites du haut, repréfentées Fig.2 & 3, par les perpendi-
culaires I 1 & A 2, dont la hautcur eft bornée par des lignes ponctuées [.‘.)l‘OVe.
nantes de I'élévation F ig. 1 ; de forte que les points 1 & o du plan Fig. 7,
sécartent de la ligne droite 1 0, de la diffance 1 2 & 2 5, Fig. 2 & 3.

Ce que je viens de dire pout le haut de la voiture , doit a“ﬂ.is obferv er pe ur
le bas , parce que pour que le cintre en S fafle bien , il faut qu ilr entfc d'apres
la ligne M N, Fig. 1 , de maniere que le brancard n¢ Per]t pas avoir exalte-
ment la méme forme que celui qui eft repréfenté par 1"“ lignes du plap.z ’ 81’
p » mais encore il faut que ces brancards foient hors d'équerre pour fuivre lo
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cintre de la voiture ,ainfi que l'indiquent les lignes perpendiculaires Fz s Fig.a,
Dx & ty, Fig. 3, dont les diftances avec la rentrée des cintres d'aprés
lefquels elles fone abaiflées , donnent Iévafement & le hors d'équerre du
brancard , ce que j'expliquerai dans la fuite avec plus d'étendue en parlant de
1a forme & de la conftruétion des pavillons & des brancards.

1l eft encore un autre changement dans la forme des différents plans d'une
Berline , qui n'eft pas néceflaire & indifpenfable comme celui-dont je viens de
faire mention, mais qui feroit un trés-bon effer. Ce changement dont j'ai déja
patlé en traitant du corroyage des bois des voitures, page 484 , confifte 3 éviter
le défaut que produifent les angles formés par les portieres & les cotés de Ia
voiture , défaut auquel on peut remédier en donnant aux différents plans de Ia
voiture une forme bombée , du moins quant & I'extérieur, ainfi que I'indique
laligne2'7 p, Fig. 7, laquélle , fans augmenter le renflement de la voiture >
en adoucit feulement 'angle 8, ou bien comme la ligne 4, 1, &, laquelle paffant
par. Iangle 1 , augmente le bombage du milieu de la voiture.

On ne fauroit difconvenir que cette forme bombée feroit beaucoup mieux
que celle & pan qui eft en ufage 3 préfenc, fans pour cela étre plus difficile 3
Pexécution , ainfi que je 'ai dit plus haut,- en obfervant toutefois de conferver
le parallélifime néceflaire pour le revétifement des glaces, ainfi que je lai
indiqué ci-deflus.

Ce que je viens de dire julqud préfent , n’eft applicable qu'aux différents
plans d'une Berline, 3 la forme & 4 la longueur des pieds dentrée & des
battants de portieres , dont le cintre & I'évafement n’eft que fur un fens.

Il s'agit maintenant de déterminer la longueur & laforme des pieds corniers,
lefquels font non-feulement évaf¥s fur deux fens , mais encore dont les cintres
& l'évafement fon différents, ce qui en rend Popération un peu plus com-
pliquée , ainfi que je vais I'expliquer.

Les pieds corniers étant cintrés des deux cités & inégalement, il faut
néceflairement avoir le calibre ralongé de chaque cintre , afin de n’employer
que le moins de bois qu’il eft poffible , & .en méme temps conferver le fil du
bois & éviter le bois tranché qui fe rencontreroit néceflairement dans les pieds
corniers fi on les prenoit 2 plein bois , c’eft- 2-dire , qu'aprés les avoir cintrés
géomérralement, comme les repréfentent les Fig. 1 & 6, on leur donnit la
pente & I'évafement néceflaire , ce qui éviteroit la peine de faire des calibres
ralongés , mais en méme temps emploieroit davantage de matiere , & augmen-
teroit le bois tranché , ce qu'il faut abfolument éviter.

Le premier calibre ralongé dont on a befoin, eft celui du cul-de-finge repré-
fenté géométralement par la ligne NL D, Fig. 1, lequel fe trace de la
maniere fuivante :

Le cintre géométral du cété du pied cornier étant tracé, & celui de face,
ainfi que la Fig. 1 & 6, le deffus de Fappui écant déterminé par 1aligne L E,

' Fig.
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Fig.1 & 6, on divife la hauteur de l'appui en un nombre de | anes Par:;l.lz 13 e: |
i cette derniere, ainfi que celles 45, desfu,hx, ly & N C; enfuite de -m
Pexcrémité fupérieure du dedans du pied cornier, Fig. 6,3 lendroit le plyg  'S7
cintré , on fait paffer une ligne droite B D, 1 laquelle on mene une paralrl,ele
AC, ce qui donne d'abord I'épaiffeur de la piece dans laquelle doit &cre pris le
pied cornier, & en méme temps la pente & le ralongement du calibre
{e trace comme fe vais I'indiquer.

On trace 2 part, Fig. 4, une ligne perpendiculaire ainfi que celle G & 3
puis on prend fur la ligne A C, Fig. 6, les diftances donndes par les lignes
horifontales qui la coupent, que I'on porte fur'la ligne G #, Fig. 4, du point
Fauxpoints 7, 0,p, g, r & Hj de forte que la diftance F H eft égale 3 celle
EC, Fig. 6, ainfi des autres points, fur lefquels on éleve autant de perpendi-
culaires 3 la ligne G H , Fig. 4., dont les longueurs étanc égales 3 celles de 1a
Figure premiere qui leur font correfpondantes, donnent le cintre ralongé,
Ceft-a-dire, que l'on faic la diftance ' 8, Fig. 4, égale 3 L 1, Fig. 1 ; celle
ngégaled b2; celle o 10 égale 34 3 ;5 celle p xx égale 2 fg ; celle 7 Izégalc
A hy; celle r 13 égale 3 16; & celle H 14 égale 3 N7 enfuite pour
Pévafement du haut du calibre , on prend fur la Fig. 6, la diftance E A, qu'on
porte de F en G, duquel point au point 8, on fait pafler une ligne droite qui
eft la pente ou évafement du calibre ralongé, qu'on mer enfuite de largeur

,qui

felon qu'il en eft befoin.

" Le premier calibre étant fait , on trace le fecond, qui doit écre ployant , de
la maniere fuivante: . |

On trace la perpendiculaire L IV , Fig. 5, fur laquelle on porte les diftances
données fur l'incérieur du pied cornier, Fig. 1 , par la rencontre des lignes
paralleles , c’eft-2-dire , qu'on porte la diftance xa, Fig. 1,de MaZ, Fig. 5;
celleac,de/im;cellece,demin;celleeg,de ndo;cellegi,deodp;
& celle  m , de p 3 IV ; puis par les points M,l,m,n,o,p &N, on éleve
autant de perpendiculaires 2 la ligne L IV, dont la longueur donne le cintre
du calibre , en faifant la diftance M 20, Fig. 5 , égale A ladiftance x4 ¢, Fig.6;
celle / a1 égale 3 celle 15 5 ; celle m 22 égale 3 celle 16 2; celle n23 égale 3
celle .17 b; celle 0 24 égale 2 celle 18 d; celle p 25 égaled celle 19 ¢ ; enfinla
diftance V 26 égale i celle a ¢ ; puis on prend la diftance 8 G, Fig. 4,quon
porte de 20 L, Fig. 5 , ce qui donne la longueur du calibre qui fe met de
largeur 2 'ordinaire. ' _

Si au lieu de prendre ce calibre au dedans de Ia courbe , comme je v:ens
de le faire , on vouloit le prendre au dehors, on fuivroit toujours la méme
méthode, en obfervant feulement de prendre les diftances horifontales fur
le dehors de la courbe, ce qui n'a befoin d’aucune démoMon. ,

Quant 3 la véritable longueur de I'aréte du pied cornier, elle n'eft pas

MEeNvIsIER, 11, Par:. Ssssss
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puifqu'elle eft donnée par Ia longueur de I'bypoténufe d'un triangle

Pancue  reCtangle , dont le grand cbté eft égal 2 la longueur perpendiculaire du pied

1'87a

comier , & dont le perit caté eft égal 3 la faillie du I?ied cornier pris fur
I'angle , ainfi que je lai démontré dans la fecond?, Partie de cet Ouvrage ,
en parlant des arftiers biais , page 343 & fuiv. mais comme cette démonfira-
tion eft faite fous un autre point de vue , jai cru devoir en faire ici une autre
démontftration plus analogue au cas dont je parle.

‘Soit, Fig. 9, l'angle A B C, langle de la voiture pris 2 la ceinture de la
yoiture , & langle EDF, langle extérieur de la voiture pris au haut du pied
cornier , dont on veut avoir la lofigueur ou projection prife dans l'angle, on
commence par tracer cette projection en plan, en tirant une ligne droite du
point A au point E , fur lefquels points on éleve une perpendiculaire 2 la ligne
A E ; puis la hauteur perpendiculaire du pied cornier étant bornée , comme par
exemple de E en G, de ce point au point A4 , on mene une ligne droite , dont
la longueur eft celle de langle du pied cornier.

Il eft encore une autre maniere davoir cette longueur, qui, quoique
différente de la premiere en apparence, revient cependant au méme, ainfi
quon va le voir. |

On prolonge les cétés de l'angle intérieur, julqua ce qu'ils rencontrent
ceux de l'angle extérieur aux points 4 & ¢, defquels points on éleve une
perpendiculaire 3 chacun de ces cétés ainfi prolongés ; puis on porte la hauteur
perpendiculaire de Uaréte du pied cornier de 4 en a, duquel pointa I'angle 4,
on mene une ligne diagonale , 3 I'extrémité de laquelle on éleve une perpen-
diculaire dont on fait la longueur 2 7 égale 3 Ac¢; puis du point / 3 l'angle
A, on mene une ligne droite dont la longueur eft celle de I'aréte du pied

- cornier, ce qui eft exaltement vrai, puifque cette derniere ligne eft égale 3

celle 4 G.

On fait la méme opération pour l'autre cbté que pour celui-ci, ceft-d-dire,
quon fait cdégal 1 EG, & dH égal 4 Ab, ce qui donne la diftance A H
égaled AG. -

Cette feconde méthode, quoique plus compliquée que la premiere, eft
cependant la méme, puifqu'il s'agit de faire des triangles reGtangles, dont hypo-
ténufe foic égale A la longueur de L'arére du pied cornier, ainfi que le repré-
fente la premiere méthode , d'une fagon’ d'autant plus claire, que le grand
cdté du triangle reCtangle , eft de la longueur perpendiculaire de Fangle du
pied cornier , ce qui ne {¢ rencontre plus aux triangles de la feconde méthode,

‘qui, quoiqu’ils foient toujours des triangles reCtangles, dont Uhypoténufe eft

dune longueur égale 3 celle du triangle fervant 3 Ia premiere méthode , les
grands cétés de ces premiers triangles augmentant néceflairement de longueur
2 raifon de ce que leurs petits cdtés, repréfentés par les lignes A 4 & Ac,
different de la ligne 4 E, qui eft elle-méme Thypoténufe du eriangle
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reCtangle ¢4 E, auquel ces deux premieres lignes feryent de ca

és - .
¢ E érant égale & celle A 4. wés, la ligne ——e—memm
Prancug

1l réfulte de cetre démonftration , qu'on doit fé fervir de Ia premiere méthode 187.
- qui eft la moins compliquée, quand on voudra relever Ia longueuf de l’ﬂ:;
d'un pied cornier fur le plan, ce qui eft plus aifé , mais en méme temps ce qui
occupe beaucoup de place ; & gu'au contraire on doit fe fervir de Ia feconde
méthode quand on voudra fe paffer du plan , comme je 'ai fait aux Fig 4 &5,
o j'ai d'abord pris la longueur E A, Fig. 6, laquelle eft [e premier ralonge-
ment , & que jai portée, Fig. 4, de FA &, afin davoir Phypoténufe 8 G
eft la véritable longueur de 'aréte du pied cornier.

La méthode que je donne ici pour déterminer la longueur & la forme des
pieds corniers d'une Berline, peut sappliquer aux pieds corniers de toutes
les autres voitures de quelque forme qu'ils puiffent étre , vu que ceux dont je.
viens de parler renferment toutes les difficultés poffibles, puifqu’ils font non-
feulement cintrés des deux fens , mais encore d’un cintre & dun évafement
inégaux.

Il me refte maintenant & parler des pavillons ou impériales , de leurs formes
& conftruction, des aflemblages des parties qui compofent le pourtour de Ia
caiffe, de la forme & de la conftrution des brancards , ce qui terminera cette
troifiéme Se&tion , & le détail de routes les parties extérieures d'une Betline,
lefquels déeails feront applicables 2 toutes autres efpeces de voitures, ainfi que
ce que jai dit ci-devant. .

[} q‘ui

§. 1. Des Pavillons ou Impériales , de leurs formes & conflruétion.

¥ a1 donné dans 1a Planche précédente la maniere de déterminer la forme e,
des différents plans d'une voiture, pris fur des lignes horifontales & 2 diffé- P‘-:;’gfm
rentes hauteurs ; c’eft pourquoi je n’en parlerai pas ici , me contentant de repré-
fenter un pavillon vu en deflous , Fig. 1, & une partie de ce méme pavillon
vu en.deflus, Fig. 3, lequel eft tracé felon les mefures que jai données ci-
devant, page 518. Il s'agit maintenant de donner la maniere de conflruire les
pavillons d’aprés ces mefures données, & de déterminer leurs formes exté-'
rieures , ceft-3-dire, leur bombage , & par conféquent les courbesdes diﬂ'éren’tes
cerces qui compofent , ou pour mieux dire , qui rempliffent Lintérieur d'un
pavillon. . -

Fai dit plus haut , page 467 que 1a différence qu'il y avoit ex.ltre un pavillon
& une impériale , confiftoit en ce que le premier écoit rempli par des cerces
paralleles encr’elles , & qu'au contraire les cerces des impériales tefxdment
toutes 3 un ovale placé au milien de Vimpériale , dans lequel elles viennent

toutes saffembler. . . ‘
Dans Fun & lautre cis, il faut que les cerces foient difpofées de maniere
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e que la furface extérieure foit dun pavillon ou d'une impériale , - foit d'une
PLANCHE forme gracienfe & unie , fans aucune efpece de concavité ou d'élévation ; il

188

fant auffi éviter qu'il s’y trouve des arétes aux angles, comme on en voit
3 prelque toutes les impériales , parce qu'ils empéchent le cuir de s'étendre
également , ou du moins F'expofent 2 fe couper A l'endroit de ces arétes, ce
qui eft fort 3 craindre.

Pour prévenir ces inconvénients , il s'agit de donner 2 toutes les cerces
qui compofent foit un’ pavillon ou une impériale , la courbure qui' leur
cft néceflaire, ce qui {e fait de la maniere fuivante: .

La longueur & la largeur du pavillon éeant déterminées , on trace les lignes
de milieu A B & CD, que l'on doit confidérer comme faifant partie d'une
furface plane & horifontale, paflant par le plus haut point des battants de
pavillon , Ceft-d-dire , au milieu de la voiture , dont le cintre de cété eft
repréfenté par la ligne E F G ; enfuite on détermine le bombage qu'on veut
donner au pavillon , comme de F 3 H, par lequel point & les points Z, M,
qui font le deffus du profil, on faic pafler un arc de cercle L H M, qui
eft la courbe du- deflus du pavillon pris au milieu de fa largeur , d’aprés
laquelle courbe on diminue Iépaiffeur de la volige que I'on doit y attacher,
afin d'avoir la véritable courbe de la cerce du milieu, laquelle doit &tre d’une
feule piece, & que jai marquée par un trait plein, au lieu que la courbe
du deflus n'eft que ponctuée.

Cette double opération eft abfolument néceflaire , parce que comme toutes
les cerces d'un pavillon font d'une courbure inégale , elles approchent plus
ou moins du bord du pavillon , 2 raifon qu’clles font plus ou moins cintrées,
comme on peut le voir dans la Fig. 4, ot la ligne ¢ 4 éranc plus inclinée
que celle a5, non-feulement recule le devant de la cerce de la diftance ed,
mais encore change Vinclinaifon du chanfrein du deffus du pavillon , lequel ,
par cette raifon , ne fauroit &tre d'une méme- forme dans toute la longueur
du pavillon , mais doit changer en raifon du plus ou moins de courbure de ce
méme pavillon ( *).

Lorfqu'on a déterminé le cintre de largeur, on détermine celui de longueur,
en faifant la diftance F I égale 3 F H ; puis par les points O, I, P, on faic
pafler un arc de cercle qui eft le cintre demandé, & d’aprés lequel on tire
un fecond arc de cercle qui eft le deffus de la grande courbe , ainfi que je
Yai obfervé i la courbe du milieu de la largeur. Quand la grande courbe eft
ainfi tracée, on fait deffus la divifion des autres courbes, que I'on abaiffe
perpendiculairement fur la ligne du milieu , ainfi que je l'ai fait dans cette

(*) Les Menuifiers en Carroffes ne prennent | de donner une forme gracieufe au deflus du
pas toutes les précautions dont je parle ici, | pavillon, ce qui ne fait pas grand tort A Pou-
parce que quand ils pofent leur volige de pa- | vrage, 2 la vérité; mais en méme temps Ceft
villon, ils 8tent un pen de bois aux cerces §'il | toujours travailler au hafard , ce qu’il fauc éviter
gen trouve de trop, an au contraire en rappor- | Je plus gu’il eft poffible, fur-tout quand on peut
tent quand il ne 8’y en trouve pas aflez, afin ! faire autrement, -

Figure 3
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fe fait de la maniere fuivante : QUi m——
Au devant de ch ’ |
aque courbe quon veut tracer, on prend 1a diftan I Prancie

trouve entre la ligne de niveau A4
. R B, & la
le cintre du c6té de la voiture , la qu’elle p i£::Ourbe E f'G > qui repréfence
Ideﬂ'ous de la ligne du plan de la cerce dont ance on porte en deflus ou en
que la diftance quil y a entre Ia ligne de niv :n v;cut avoir la courbe ; felon
Vf)lture eft en deffus ou en deflous de cette 1iau - le cintre de cété.de Ia
(!xﬁance s laquelle fe trouve ici &tre en deflo gne ; on prend , dis-je , cette
ligne dont on veut avoir la courbe , comme us, guon porte en deflous de Ia
. 2 .
la diftance Q & égale 3 Q 2 ; puis par le OiPaﬁéexemla.le, celle U X, en faifane
parallele 2 celle & Q, laquelle I point & on faic pafler une ligne T'Y,
ilon 3 ¢ ) q igne repréfente le deflus des b ’
pavillon 2 cet endroit , & par COﬂﬁqﬁeﬁt la retombée d fus  des battants du
a l_'e point d'élévation en faifant la diftance Q R €& = e 1a courbe , donc on
p?mts TRY, on fait pafler un arc de cercle qui g‘:e aQ S 3 puis par les
d'aprés laquelle on en trace un fecond , qui eft lq‘:!1 [;' a- courbe. demandée,
naire, Il faur obferver que la courbe ainfi tracé: ,eﬂ:“? de la cerce, 3 l'ordi-
cerce ; & que fi on vouloit avoir la courbe de I’ o fi N [?our un coeé de la
mencer 'opération pour cet autre cété , ce uia:[:: Co'tf > i Faudroit recom-
s ‘
v,u_ le peu de largeur de la cerce , & le pcuciie hbrs ncll: 2 © cans le‘ca’s préfent,
c’eft pourquoi on fe contente d'en tracer jufte un c6té B sy o
de la cerce hors d'équerre , felon que lexi ln N & de meure le deffus
renflement de la voiture. xige la courbe de longueur & le
Les autres courbes du pavill -
dons jo viens de parler; p‘ villon fe. tr.ac.ent par la méme méthode que ceHe
_de parler; c'eft pourquoi je n'en ferai pas de démonftratio
me contentant de tracer Fopération fur la Figure pas ce comontiEion s
On fera aufli attention ili o
de dice tonchant les - q‘fe pour fi‘C‘l,“er I“Tten‘gence de ce que‘je viens
ol courbes -des cerces d’un pavillon , j'ai fuppof€ que le ha
.e a face de la voiture étoit droit, parce que fi la traverfe du aziﬂon é ‘f‘
cintrée , comme c’eft 'ordinaire , il et fallu que jé remontafle fes oints t};“
fé s de I11:;1 que la face de la voiture auroit cu de bombage , ce qui auroil: rendu l;
monftration u 3 .o . o s
v dl-c.itcn ::: fl;lus cc;r;phquée ; Ceft pourquoi yai préféré de fuppofer
des oorocs & P _ ce , réfervant 3 donner la méthode de tracer les ¢ourbes
 cerces d'un pavillon cineré fur tous les fens , en parlant des pavillons 2
troxEsn cintres , ou pour mieux dire des hnpéﬁalés.
d’envirié:éra:i, les C;I'CCS des pavillons & des impériales fe font de bois d’orme
e m9t gn;s un p?uce quarré tout réduit, Ceft-a-dire , mis bors d'é-
e en ’edans qu'en dehors. Pour leurs affemblages , ils fe font 3
ons n.lorta!f::s les unes avec les autres ; favoir ;. celle du milieu de
mgt:;lre » qui eft d'une feule plece & qui regoit celle du milisu de longueur,
uelle eft par conféquent de deux pieces, dans lefquelles vi¢nnent saffembler
MznvisreEr , 1II. Parg. Trceeet
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s toutes les autres cerces , lefquelles font chacune de deux pieces, ainfi que je

Piancme  Lai obfervé aux Fig. 1 & 3.

188, Les cerces des pavillons ne saflemblent pas ordinairement dans le chaffis,
mais s'appliquent 3 nud deflus & s’y arrétent avec des clous ; mais je crois
que malgré Lufage , il vaudroit beaucoup mieux , ne pouvant y faire des affem-
blages 2 Pordinaire , les faire au moins entrer en entaille dans le chaffis du
pavillon , comme je l'ai indiqué par les lignes ponétuées £, 2, d, Fig. 4, ce
qui feroit trés-folide , & retiendroic mieux écarc de la voiture,

Pour ce quieft des chaflis de pavillon , on les affemble 2 tenons & mortaifes;
& comme le bois de 5 pouces de largeur n'eft pas fuffianc, on y rapporte des
collages en dedans , d'aprds lefquels on fait Iaflemblage , ainfi qw'on peut le
voir dans |a Fig. 1, ot les lignes ponétuées le long des battants, indiquent
la largeur du bois, & par conféquent ce quil faur y coller.

Yai dic ci-devant que les voitures feroient beaucoup mieux fi leur renfle-
ment étoit un arc de cercle au lieu d'étre & pan , comme c'eft la coutume ; c'eft
pourquoi jai repréfenté Fig. 2 , un battant de pavillon ainfi difpofé avec toutes
fes rainures & fes moulures, lequel n'emploie pas plus de bois que de l'antre
facon , & fait cependant beaucoup mieux.

Quant i la forme des bitis ou chaflis de pavillons, elle eft repréfentée par
la coupe Fig. 4, laquelle les repréfente de niveau , ce qui n'eft cependant
pas fans difficulté , tant pour ce qui eft des aflemblages que pour la rencontre
des profils, ainfi que je le démontrerai ci-aprés.

Le deflus des pavillons fe recouvre de voliges d'une i 2 lignes d'épaiffeur,
lefquelles s'acrachent deflus avec de petits clous d’épingle ; ces voliges
doivent &re dune égale épaiffeur entr'elles, afin qu'elles affleurent toutes
3 I'endroit des joints.

Quant 2 Ja maniere de pofer ces voliges, elle eft trés-fimple , parce qu'aprés
en avoir dreflé une, on l'attache au milieu du pavillon avec deux ou trois
clous feulement, afin de la faire ployer & de pouvoir la tracer de longueur;
enfiiite de quoi on la détache, on la coupe de longueur, & on la met en
chanfrein par-deflous, pour qu'elle porte bien & qu'elle joigne fur 1a eraverfe
de pavillon, ce qui étant fait on Yattache 3 demeure. |

On fait la méme opération aux autres voliges, dont on trace la longueur
& le joint aprés les avoir faic ployer 2 leur place, ce qui ne fouffre ancune
difficulté, du moins pour les couvertures de pavillon.

Lorfque toutes les voliges font pofées, on doit ayoir grand foin qu'elles
affleurent bien par-touc, tant entr'elles qu'avec le chaffis du pavillon ; &
¢il arrivoit qu'elles défaffleuraffent , on y donneroit un coup de rape ou de
rabot felon qu'il feroic néceflaire.

P Onappelle Foirures  trois cintres , celles dont Ie ctté du pavillon eft décock

PLaNCHE S . ~
isg,  de trois cintres différents, comme le repréfente la Fig. 3¢
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Ces voitures , quoiqug pexﬁssuf‘:a: I‘HOZ‘; ou Impérlales, &e. g3
| ge a préfent, fone cependant un trés-bel meeema
effet & font trés-avantageufes, tant pour la forme des glaces , qui devie S
plus heureufe quaux voitures ordinaires, que parce que la Pott,iecrle de:: ienc Lf:‘:_““
plus haute que les cuftodes , donne moyen de baiffer Fappui ou cintr :a;t
la voiture , & de placer commodément les glaces de cuflode , ﬁns“ e :
de faire d’entaille dans le brancard. 8
d"bl:: plus, leslpavnllons °f“ impériales de ces voitures s quoique plus chargés
' rages que les autres, font cependant d'une plus facile exécution » comme
je le prouverai ci-aprés; il n’y a donc que le rempliffage de ces ‘pavillons
qui devient plus compliqué, fur-tout lorfqu'on veut les faire ayee toute Ia
perfe&tion dont ils font fufceptibles.

Les pavillons 3 trois cintres font de véritables impériales , puifqu’ils ne
peuvent &tre remplis par des cerces paralleles entrelles , comme celles des
pavillons dont je viens de parler , parce qu'il faur que les inégalités des
cintres des battants de pavillon aillent 2 rien au centre de l'impériale , ce
qui , par conféquent , oblige 2 faire tendre toutes les cetces A ce méme
cintre. Toute la difficulté qu’il y a dans la conftruction de ces courbes ,
confifte A les cintrer de maniere qu'elles e faffent aucune cOte dans toute
Pétendue de limpériale , dont la furface doit &tre, ainfi qu'aux pavillons , 1a
plus unie-pofiible.

Pour parvenir 3 donner aux cerces des impériales toute la perfeQion dont
elles font fufceptibles , il faut d’abord opérer comme s'il devoit y avoir des
cerces paralleles tant fur la longueur que fur la largeur, ce qui fe fait
felon la méthode que je viens de donner pour les pavillons', afin davoir
des points pour prendre les hauteurs des courbes tendantes au centre, e
qui fe fait de 1a maniere fuivante :

Aprds avoir tracé le plan du chaflis de Limpériale , on en divife Vintérieur
par des lignes droites paralleles entr'elles & aux faces du chaflis, ainfi que
celles ab,cd, ef,gh, il & mn,lefquelles , ainfi que celles du milieu,
doivent &re confidérées comme faifant partic de la furface repréfentée par
la ligne horifontale A B, Fig. 3, laquelle paffe par le point le plus haue
du cintre du battant de l'impériale , & par la ligne L M, Fig. 4, autant
éloignée des angles de l'impériale que cette derniere; ceft-2-dire , que la.
diftance L NV ou MO,Fig.4, eft égale 3 celle AZ ou B1, Fig. 3,
ce qui eft la méme chofe. |

Puis aprds avoir déterminé le cintre ou bombage du milieu de la largeur du
pavillon, on prend Fig. 4, ( qui repréfente la partie fupérieure de I'éléyation
de face de la voiture, ainfi que la Fig. 3, qui repréfente celle de coed, ) 1a
diftance P Q, qu'on porte de p 3 1, Fig, 1; &de ce point au point ¢ , dont
la diftance du centre o eft égale 2 celle o7, on faic pafler un arc. de cercle: qui
eft le cintre du milieu de la longueur, & dont le centre elt coujours fur. la ligne
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du milieu du pavillon, prolongée autant quiil eft néceffaire. On fait la méme

p— e
PLANCHE
189,

opération pour la ligne m n, dont on a la courbe en faifant-la diftance 7 a2
égale acelleR S, Fig. 4; &celle ms égale i celle m: , & enfaifant paflet
un arc de cercle par les points s 3.

Gn a la courbe de la ligne 7/, en faifant la diftance / 3 égaled celle T U,
Fig. 43 &celle u: égale 2 celle i x ; on a enfin la courbe de laligneg 4, en
faifant Ia diftance & 4 égaledcelle M O, Fig. 4 ; & celley g égale A celle g,
~ On fait la m&me opération pour les autres lignes @, 5, ¢,.d & f, dont on(a
les points de retombée & V'élévation , en faifant pour les retombées a diftance
%4 8 égale dcelle B I, Fig. 3, & par conféquent égale i celle 24, ce qui
doit étre , puifque la diftance B I, Fig. 3, eft égale a celle M O, Fig. 4;
celle & 7 égale 3 celle EH;cellec 6 égale d celle D G; & celle a5 égale
dcelle CF. |

Pour les autres points dé ces courbes , on les aura en les éloignant de leurs
Ugnés de bafe , d'une diftance égale 2 celle qui fe trouve entre les autres
courbes &leurs lignes de bafe , & I'endroit oli ces dernieres rencontrent celles
dont je parle , Ceft-3-dire, aux angles formés par la rencontre des lignes 2 4, ¢ 4,
efy&cellesgh,il &mn, _de{'quels angles de rencontre comme centres, j'ai
décrit autant de quarts de cercles qui indiquent I'égalité d'élévation qu’ont &
que doivent avoir ces courbes A I'endroit ou elles fe rencontrene,

Ces diverfes courbes étant une fois tracées, il eft fort aifé d’ayoir celles des
cerces tendantes au centre de Pimpériale , puifqu'on f& fert de la méme mé-
thode que pour celles dont je viens de parler , ainfi que je vais le démontrer.

Avant de chercher la courbure des cerces d'une impériale, on commence
par en faire la divifion & par les tracer en plan, ainfi que dans la Fig. 2 , & on
les arrange de maniere qu'elles laiffent un vuide égal entr’elles, en obfervant
cependant qu'il s'en trouve toujours une dans la partie la plus creufe, & qu'elles
tendent toutes 2 un ovale placé au milieu, fans affe@er que les cerces des
angles fuivent la diagqnalc du chaflis ; ce qui. eft daurant plus inutile , qu'il ne
doit parofere aucune arére dans les angles de l'impériale , ainfi que je I'ai déja dit.

Le plan des cerces étant ainfi tracé , il s'agit d'avoir leur courbure, ce qui
fc fait de 1a maniere fuivante:

On divife la largeur de chaque cerce en deux parties égales , comme je I'ai
obfervé Fig. 2, puis on reporte ces lignes fur celles dont.on a déja les cerces,
Fig. 1 ; & A chaque point ol les lignes des cerces tendantes au centre , (ou
du moins 4 peu de chofe prés, ) coupent les autres lignes paralleles, on éleve
ou on'abaifle des perpendiculaires 3 ces dernieres jufqu’d ce qu'elles rencon-
trent leurs courbes, & la longueur: de chaque perpendiculaire fest 3 donner
1a courbe des lignes tendantes au centre , ainfj que je vais le démontrer.

" Soit, par exemple, la ligne 2 5, Frg. 2, dont on veut avoir la courbe: on trace

fur la Figure 1, la ligne 9, 10 femblable 2 celle s 45 & & chaque point o elle
rencontre
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rencontre les lignes horifontales ou perpendiculaires , on aba:iﬂ'é 0:1 on élB3
_ ’ cve

. - " - . .
des perpendiculaires & ces dernieres , felon que leur courbe eft en deffus ou en Pramcis
N

deflous , a:inﬁ 1= ceu.eg 9> LI I25 13, 14, I5, I6 & 17; enfiite on  189: '
trace de lautre c6té de la Figure la ligne ¢4, femblable 3 celle 9 10, (&
par conféquent & celle 2 4, Fig. 2,) &3 tous les points ol cctte’lign; cd
Fig.1 » eft coupic par les‘lignes l.1orifontales ou perpendiculaires de la premier:
opération , on éleve autant de lignes perpendiculaires , qui, par leur hauteur,
écant égalesa celles qui leur font correfpondantes, donnent la courbe demandée
Ceft-2-dire , quon fait la diftance c ¢ égale 2 celle g9, 11 , ou 3 celle X' y:
Fig. 4, ce qui eft la méme chofe ; celle £z, égale 2 celle 12, 133 celle A
égale 2 celle T4 153 celle Z m égale & celle 16, 17; enfin celle 4 n égale d d x3
puis par les points ¢, g, Z, m & n, on fera pafler une ligne courbe qui fera
celle que P'on cherche.

On fera la méme opération pour toutes les autres cerces dont on aura le point
de retombée fur I'élévation Fig. 2, en faifant la diftance o 18 égalc A A Z ;
celle p 19 égale i celle s 22 ;celle ¢ 20 &gale 3 celle r23 5 & celle 721 égale
3 celle z 24, le refte comme ci-deflus 5 ce qui eft fort aifé 3 concevoir pour
peu qu'on veuille faire attention 4 la Fig. 1, que j'ai'deflinée de deux manieres
différentes, afin qu'on puifle mieux reconnoitre les différentes opérations nécef~
faires pour avoir les courbures dont on a befoin , lefquelles opérations feroient
devenues trop embrouillées fi elles euflent été faites les unes fur les autres.

Il réfulte de cette méthode de tracer les cerces d’'une impériale , que toute
fa furface convexe vient de la forme la plus parfaite qu'il foit poffible de lui
donner, fans aucune inégalité ni aréte aux angles, ce qui eft un grand avantage.

De plus , cette maniere de difpofer les cerces fans aréte i celle d'angle,
donne la liberté de faire paffer toutes droites les voliges qui couvrent I'impé-
riale , fans &tre obligé de les couper 3 I'endroit de la cerce de I'angle , comme
on le fait ordinairement , n'y ayant que dans la partie creufe du deffus de la
cuftode, o1 I'on eft néceflairement obligé de le faire ; c'eft pourquoi il faut -
toujours qu'il fe trouve une cerce 2 cet endroit , afin de pouvoir y attacher les

bouts des voliges.
Lorfqu'on cintrera les cerces des impériales, on aura foin de reculer ou

d'avancer le calibre 3 raifon de la pente de la cerce, ce qui ne fouffre
aucune difficulté , le calibre pouvant fervir aux deux cOtés de la cerce , vu
fon peu d'épaiffeur , ou pour mieux dire, de largeur.. :

Quoique jaie dit plus- haut qu’il falloic faire des impériales-3 toutes les
voitures 3 trois cintres , ce ne fera cependant qu'autant que ces cintres auront

une retombée confidérable , & que le deffus fera beaucoup bombé ; mais s'il

arrivoit que le cintre de la voiture far trés-doux & que le deffus fae peu bombé,
en obfervant toutefois d’en tracer

on pourroit y faire un pavillon 2 I'ordinaire , . p
les courbes par le moyen de plufieurs arcs de cercles pris fur la longueur de
MENU1siER , 111, Pars. Vvvvvy
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. gmmmmme |2 voiture , ainfi que je L'ai obfervé 3 la Fig. x, ot les courbes des lignes
Puancee  paralleles a4, cd'& ef, ne font pas des arcs de cercles comme dans les

189,
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pavillons 3 un feul cintre , mais des courbes dont les extrémités font adoucies
pour regagner les inégalités du cintre de c6té de la voiture., .

Quant3 ce dernier, il n’y a point de regle certaine qui en détermine la forme ;
il fuffit qu'elle foit gracienfe & fans aucun jarret, & qu'elle faffe bien, non-feu-
lement par rapport 3. elle-méme, mais encore par rapport aux parties qui
{'accompagnent , telles que les portieres, les glaces & les pilaftres de cuftode ,
dont la forme des parties fupérieures eft déterminée par celle du cintre du
pavillon, qu’on ne doit jamais arréter fans tracer en méme temps le refte de la
voitute, afin de donner toute la grace poflible 3 fon enfemble, ce que i
obfervé dans la Fig. 3, oti aprés avoir defliné & I'ceil les contours tant de
impériale que de la portiere & des cuftodes , jai affujéti ces contours 2 des
formes' régulieres, ceft-i-dire , tracées au compas, & jai eu Pattention d’en
conferver tous les centres & les lignes de conftrudtion, afin que dans toute
occafion on puifle arréter stirement les contours quon a tracés 3 Feeil , & les
reporter facilement ‘d'un c6té, ou méme d'un lieu 2 laurre.

Yai dit plus haut que I'évafement des voitures changeoit la forme du plan
tant des brancards que des pavillons , & cela en raifon du plus ou meins d’éya-
fement & du cintre de ces derniers ; & que les plans, foit des brancards ou
des pavillons , tels que je les ai repréfentés Pl 187, Fig 7, n'étoient vrais
que pris furles lignes horifontales C D & M NV, Fig. 1 de la méme Planche,
d'aprés lefquelles lignes j'ai parti pour aflurer & prendre toutes les dimenfions
néceflaires , pour avoir les calibres des pieds corniers , & les autres pieces du
corps de la caifle.

Il s'agit maintenant de donner une regle stire pour conferver aux traverfes
du haut de la voiture, leur forme naturelle, foit qu'elles foient cintrées en plan
ou qu'elles foient droites , ce qui eft plus ordinaire: mais on n’y parviendra
jamais tant quon ne connoitra pas au jufte le changement que produit I'évafe-
ment d'une voiture dans le plan des brancards & des pavillons.

Si le haut & le bas d'une voiture étoient terminés par des lignes droites telles
que celles d'aprés lefquelles j'ai marqué les plans , il n'y auroit shrement aucun
changement dans ces mémes plans ; mais comme les extrémités d'une voiture
font toutes cintrées ou inclinées, elles changent néceflairement de plan & mefure
quelles s'éloignent des lignes horifontales d'ots viennent ces mémes plans ,
ainfi que je vais le démontrer. .

Soit la courbe A B C, le cintre de face d'une Berline , & la ligne E'F,

Tinclinaifon ou évafement de face , il eft trés-vifible que cet évafement eft plus

ou moins confidérable 2 raifon de ce que le cintre séleve, ce qui donne fur
le plan des points dont on a la proje@ion de la maniese fisivante :

On divife le cintre en autant de parties qu'on le juge 2 propos , ainfi que par
les pointsa, b,c,d, ¢, defquels points on mene autant de lignes horifontales
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& paralleles cntt.clles » jufqui ce qu'elles rencontrent Ia ligne &

ment £ F aux-points [, g, &, i, I, defquels on abaiffe’ autant de i

perpendiculaires qu’on fait retourner fur le plan, dont le devana: © L.gnes PraNcHE
. . . eft indiqué 190,

par la ligne G 5 enfuite des points de divifion de la courbe , on faic def q

autant de lignes perpendiculaires qu’on prolonge fur le Plaﬂ’jufqu’i c: Ce’nﬂre

rencontrent les lignes du plan, ( produites par les perpendiculaires abaifiécs de

1a ligne d’évafement, ) qui leur font correfpondantes aux points m2 , n &

I{a > gar dle{'quel‘si orll fait pafler une ligne courbe, laquelle cft l,e \:é:i’c::ﬂe

plan du devant de la voiture, 3'laquelle on aj . .

faires tant en dedans qu'en (:lehors.cl Pjonte les largeurs de bois nécef-

D'aprés la démonftration que je viens de faire, il eft trds-aif de voir que
pour peu que le devant d’'une voiture foit cintré , la traverfe de pavillon ne peut
pas étre corroyée droite, parce que fi cela étoit, on feroit obligé de faire
creufer la traverfe du haut en dedans de la voiture de ce que lalignemanop
excede celle G H en dehors & cela changeroit le cintre de cette traAverfe, lequel
deviendroit alors moins haut ; ce qui eft fort aif€ 3 prouver, la diftance qi,
que la traverfe occuperoit alors, étant moins grande que celle £/, qui eft Ia
place qu'elle doit occuper; & par une fuite néceflaire, il réfulte de certe
démontftration, que le cintre des traverfes du haut des voitures ne doit pas étre
le méme que ceux des traverfes ou des bartants de pavillon, puifque ces
derniers fe préfentent toujours de face , ainfi que Ia ligne g Z, & qu’au contraire
celui des traverfes ne fe préfente qu'incliné, ainfi que la ligne £/

Or , pour avoir le véritable cintre de la traverfe qui doit entrer dans la coutbe
A B C, on n'a qua prendre fur la ligne d'inclinaifon, les diftances prdduices
par la rencontre des lignes horifontales provenantes des divifions de I'éléyation,
& les reporter fur cette derniere aux points qui leur font correfpondants,
ceft-i-dire , faire la diftance u & égale a4 /f; celle r7 égale 3 /g; celle sy
égale 3 [k ; &celle r x égale a /Z; puis par les points x x,y, 1 & &, on fera
pafler une ligne courbe qui fera le cintre demandé, lequel differe de peu de
chofe , 3 la vérité, mais encore faut-il y faire attention , fur-tout quand le cinere
& l'évafement d’une voiture feront un peu confidérables ; de plus, 'obferva<
tion que je fais ici ne peut &tre que trés-utile, vu que fans écre abfolumene
néceflaire dans la pratique, elle accoutumera les Praticiens 3 faire attention
aux changements qui fe trouvent dans les cintres qui doivent é&tre inclinés,
ou fans fe fervir d'un autre calibre que pour les cintres verticaux, prévenus
du rallongement néceflaire des premiers, ils les feront un peu plus bombés
que ce méme calibre, ce qui les fera revenir plus juftes. ,

Le changement qui fe fait dans le plan de la face d'une voiture, e fait
aufli pareillement fur le c6té , comme on peut le voir dans la Fig. 2, ;aqueﬂg
repréfente la moiti€ d’un battant de pavillon 3 trois cintres , dont les divifions,
reavoyées fur la ligne d'inclinaifon /L , donnent fur le plan la ligne courbe

€Vafee e
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pmeeme a.C , £ gy i M50  » a0 lieude laligne droite 4 b 4 f,&c. ce qui n'a beloin d'au-
PLANCHE gyne démonflration d'aprés ce que je viens de dire 3 la Fig. 1.

e Dans la conftruétion de la Fig. 2., jai éé obligé de faire le cdté du plan du
pavillon fur une ligne droite, ce qui n’a pu fe faire autrement, afin d’avoir au
jufte 1a fortie du plan a-chaque divifion de I'élévation, quil Sagit maintenant
de reporter fur un plan de cdeé du pavillon avec fon renflement, ce qui fe faic
de la maniere fuivante:

On-trace 3 part le plan du cbeé du pavillon felon la méthode ordinaire , C'eft-
‘3-dire, 4 2 pouces & demi de renflement , ainfi que I'indiquent les lignes M N
& N O ; on faic enfuite defcendre les perpendiculaires provenantes de I'é1é-
vation , juffjues & au-deld des lignes du plan Fig. 3, & on leur donne de
longuenr ce qu'elles ont dans le plan Fig. 2 , Ceft-d-dire , qu'on fait la diftance
rt Fig.3, égaledbc, Fig. 2 celles 2 égaled de; celle £ 3 égale 3 fg;
celle w4 égale 2 hijcellex s égaled /m;celle y 6égaledno; &celleO7
égale 3 p ¢ ; puis par les points M, 1,2, 3, 4, 5, 6 & 7, on fait pafler une
ligne courbe qui eft le plan du cété de la voiture.

11 faut faire atrention que cette ligne n'eft pas exactement courbe , mais qu’elle
kit quelques jarrets qu'on corrige aifément , ainfi que je l'ai obfervé  la ligne
P Q R, laquelle s’écarte & fe rapproche de la ligne du plan felon quil a écé
néceflaire pour qu'elle ait une forme gracieufe.

Les pavillons 2 trois cintres fone, ainfi que je I'ai déja dit, trés~commodes
pour I'affemblage & le raccordement des profils , parce qu’ils viennent prefque
de niveau fur les bouts, ce qui les rend aofli aifés 3 affembler que s'ils écoient
droits ; mais il n'en eft pas de méme des pavillons 2 un cintre , lefquels, ainfi
que la Fig. 4, viennent penchés par les bouts, de forte que pour les faire
revenir enfemble , il faut faire pencher les batis de ces pavillons , ce qui «ft
fujet 2 bien des difficuleés , ainfi que je vais-le prouver.

Lorfqu'on fait pencher les batis des pavillons fuivant leur cintre, il arrive
quon dérange le plan de la voiture , laquelle alors devient plus évafie qu'elle
ne devroit l'étre ; de plus, cetse inclinaifon des batis d'un pavillon diminue
Ia hauteur de leur cintre & fait pencher leurs profils, ce qui fait un trés-
mauvais effet. ,

Cette méthode eft encore fujette 3 un autre inconvénient » qui eft que les
profils ne peuvent pas {¢ raccorder 3 I'angle , 3 moins que le cintre de dévant
& celui de cbté ne foient d'une méme inclinaifon , ce qui eft impoffible ,
ou du moins trésrare , de forte qu'un profil devient beaucoup plus. bas que
la}xtre » quoique commengant au inéme point , ainfi qu'on peut le voir dans la
Fig. 4, oule profil ¢4, donné par Ia coutbe 2 5 ¢, eft beaucoup plus bas qﬁe
le p'roﬁl' ¢ ¢, que je fuppofe venir de niveau pour rendre cette différence plus.
fenfible, |

On ne peut guere remédier 2 ces différents inconvénients, qu'en faifans

porte
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porter de niveau les pieces du pavillon, ainfi que le profil 4 £ ; :

du bois fur le bout des courbes pour regagner le :':lintre ges au:rfs.g;i;cz lﬂ;?:; Tj—.
que lindique le triangle g%, & laiffer pareillement du bois - d; o, ::o‘m
jufqu’au point g i’_ 3ﬁ,ﬂ que les angles intérieurs affleurent enfemble.

Cette méthode eft d’autant pl.us commode, qu'on peut tracer les affemblages
par-deffous & les placer de niveau comme je l'ai fait ici , ce qui affare la
juftefle de I'ouvrage.

Ce que je fais ici pour un cété, fe répete pour Iautre » ¢e qui ne fouffre
aucune efpece de difficulté, en obfervant toutefois que la hauteur du triangle
g kI n’eft pas pour la courbe 2 4 ¢ , mais pour celle qui vient s’y affembler ; de
plus, il faut faire attention que comme les cintres fonc différents , il n'eft pas
néceflaire de laiffer aurant de bois aux deux pieces, ainfi que je Yai indiqué par
1a ligne pon&uée ! m.

Comme il y a des voitures ot il n’y a pas beaucoup de renflement & dont
le pavillon eft prefque plat, dans ce cas il faur fuivre la méthode la plus uficée
dans la conftru@ion des pavillons , qui eft de rainer les battants & de les placer
3 leur place fur la voiture toute montée ; puis aprés les avoir tracés de longueur,
& fait les entailles pour recevoir les traverfes , on fait un repaire fur la traverfe
du haut de la voiture au nud de cette entaille ; enfuite on raine pareillement les
traverfes , & on les met 2 leur place pour les tracer par le moyen du repaire qu'on
a fait fur la traverfe du devant. Quand les battants & les traverfes font ainfi
tracées , on y fait les tenons & les mortaifes , puis on les aflemble comme fi
L'ouvrage étoit tout-d-faic droir, ce qui revient 3 peu-prés bien. Je dis 2 peu-
prés bien , parce qu'il eft impoflible que les pavillons zinfi aflemblés, reviennene
jufte fans rien changer 2 leur cintre ni au renflement de la voiture , comme je
Tai prouvé plus haut ; c’eft pourquoi beaucoup de Menuifiers , s'appercevant de
ces défauts, ont cherché divers moyens d’y remédier , foit en metrant leurs bois
un peu hors d’équerre , ou en leur donnant un peu plus d'épaifleur au derriere des
bitis de leurs pavillons , ce qui a un peu pallié ces défauts , mais ce qui ne lesa
jamais réparés parfaitement ; c'eft pourquoi on doit préférer la méthode que je
viens de donner , laquelle eft, & la vérité, un peu plus compliquée que la
routine de la pratique ordinaire , 2 laquelle on doit toujours préférer une théorie
fondée fur des principes sars & conftants.

Il eft une autre maniere de déterminer le deflus des voitures, qui different des
pavillons & des impériales , en ce qu'ils ne font cintrés que fur un fens, & que P I’:: f_“
les chaflis du pavillon ne font pas apparents , ainfi que les repréfentent les !
Fig.1 &a, ' |

Les pavillons de ces voitures n'ont pas de traverfes 3 mais leurs battants
viennent s'aflembler dans les bouts des pieds corniers de la V"imfe » & fervent
en méme temps de traverfes du haut de cuftode & de frifes de poricres , ComZ‘;
les repréfentent les Fig. 5 & 8. Le deflus de ces bactants doit étre raval

Menvirsrer. 111, Part. XxxxxXx
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I'endroit de la portiere , ( il arrive que cette derniere foit cintrée & plus élevée
Puancue  que les cuftodes , comme la Fig. 2, ) d'environ 2 hgnes de profondeur , pour
191-  pouyoir placer les voliges & le cuir, lequel doit affleurer au nud du bois.

Voyez la Fig. 5.

A Tendroit des cuftodes, ce ravalement fe faic au-deffus du champ & de la
moulure , en obfervant que ce ravalement ne defcende pas jufquau nud des
champs , afin que les clous recouvrent deflus le bois, & cachentles jointsdu cuir.

Le deflous de 1a moulure 2 c6té des cuftodes, doit écre ravalé d’environ une
hgne plus bas que le relief de cette derniere , afin de pouvoir placer le cuir
qu'on y attache avec des clous, lefquels viennent joindre contre le bois, &
cachent V'extrémité du cuir. Poyey la Fig.7 , ol ce renfoncement eft indiqué
par la hgne cotée f. ‘

Comme ces pavillons n’ont pas de moulures faillantes, on y réferve un égout
au milieu en forme de petite corniche , lequel empéche I'eau d'entrer par le
deffus de la portiere. Poyez la Fig. 2.

1l arrive quelquefois que cet égout fe fait en cuivre, ce qui eft égal, &
en méme temPs diminue l'ouvrage du Menuifier.

Quant 2 la largeur de ces battants de pavillon , ils doivent toujours avoir 3
pouces du dehors de l'ouvrage, afin de pouvoir y placer commodément les ftores
ainfi que le battant C D, Fig. 2; mais cette maniere de mettre les bartants
d'une . largeur égale d'un bout 3 l'autre, fouffre difficulté lorfque Ia glace de
devant eft de toute la largeur de la voiture , parce qu'alors le bout du battant
& méme intérieur du pavillon , faillifent au-dedans de la glace ]ufqu au point
a, ce qui fait un fort mauvais effet, auquel on ne peut remédier qu'en réeré.
ciffant la largeur de la glace, comme lindique la ligne 2 5, Fig. 1. Si on ne
vouloit pas rétrécir la glace , il faudroit alors mettre le battant de pavillon droit
en dedans , comme celui 4 B, Fig. 3, ce qui remédieroit au trop de largeur
de l'autre , mais en méme temps ce qui empécheroit de mettre des glaces aux
cuftodes , ee qui, dailleurs, neft pas fort néceffaire , vu qu'on ne fait ufage
de ces fortes de pavillons qu a de petites voitures, ou de peu de conféquence ,
auzquelles on ne met prefque jamais de glaces aux cuftodes.

Quant 3 I'épaiffeur de ces battants, elle eft déterminée par la largeur du
profil, plus la portée néceffaire pour attacher le cuir ; il faut cependant faire
attention, quand le haut de la portiere fera cintré, comme la Fig. 2, de
Liffer du bois par-derriere le cintre , afin de conferver de la force au bateant ,
ainfi que lindique la ligne cde¢, Fig. 1.

Les cerces de ces pavillons s’affemblent toujours 2 'ordinaire 3 mais quand les
battants font affez larges pour recevoir des ftores, les cerces doivent affleurer
au-dedans des battants, ce qui oblige 3 les tenir plus larges 3 leur retombée
qu'au milien » ottils ne doivent avoir que la largeur ordinaire: ¥oy. les Fig. 6 & 8.

Pour ce qui eft de la maniere de les cintrer , Ceft toujours la méme chofe que
ce que jai dit ci-devant ; c'eft pourquoi je n'en parlerai pas davantage. |
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Quant aux traverfes du devant ou du derriere de iﬁ;{’::;’ e,
1a méme chofe, elles regoivent la cerce du milien qui s’y affem
& mortifes , & on a {oin de faire un ravalement au derriere de
pour pouvoir placer la volige & le cuir. 7. oyez la Fig. 4.

Je ne m'étendrai pas davantage au fujet de ces pavillons, vu que ce que jai
dit ci-devant, eft plus que fuffifant pour donner la maniere de faire les pavillons
& les impériales de quelque forme qu’ils puiffent &cre ; & que de plus, ceux
dont je viens de parler, ne font pas fufceptibles d’'une grande précifion , n'é-
tant guere d'ufage , commie je l'ai déja dic, qu'd des voitures de peu d’iﬁipo;..
tance , ou aux Chaifes & aux Cabriolets couverts.
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» Ce qui eft sy
ble A tenons Prancix
ces traverfes, O°

§. II. Des Brancards ; de leurs formes & conftruéion,

¥ ar donné ci-devant le dérail des parties dont un brancard eft compofZ ; il mm———
sagit maintenant de donner la maniere de les affembler & de les remplir , Prancae
ce qui fe fait de la maniere fuivante : 192

La longueur & la largeur d'un brancard étant données, comme je l'ai
expliqué page 520 , PL 187, Fig. 7 , on marque la largeur des battants , dont
le dedans donne l'arrafement des traverfes de renflement, auxquels on ralonge
une barbe 4, Fig. 1, du cété du petit plafond , laquelle vient au fond de Ia
feuillure faite dans le bout du bartant pour recevoir ce dernier.

§'il arrivoit qu’il n’y edt point de cave fous le brancard , dont I'épaiffeur pace
fervir A porter le plafond du milieu, il faudroit alors faire la feunillure tout le
long du brancard , & par conféquent ralonger quarrément la barbe , ce qui ne
fouffre aucune difficuleé.

On doit avoir foin en tragant les mortaifes propres 3 recevoir les traverfes
de renflement , que le dedans des feuillures de ces traverfes , foir placé au nud
de l'ouverture de la portiere. ,

Les traverfes des bouts du brancard doivent étre plus longues d'arrafement
que celles de renflement , de la profondeur de P'entaille qu'on fait au battant,
afin d'en diminuer la largeur , & que par conféquent il foit moins fujet 3 fe
retirer.

Pour ce qui eft des aflemblages de ces traverfes , ils doivent avoir 63 8 lignes
d'épaiffeur, &tre placés parallélement 3 leurs principales faces, & avoir pour
joue la profondeur de la feuillure , afin que le tenon puifle étre de toute la
largeur de la traverfe , & par conféquent donner plus de force 2 I'affemblage.

Quant 3 la largeur de ces traverfes, celles de renflement ne peuyent guere
avoir moins jces & demi ; favoir , un pouce & demi de plein bois, &

que 2 pouces ; s Y
6 lignes pour chaque feuillure. Quant 2 leur épaiffeur, il eft affez indifférent
qu'clles ayent un ce & demi ou deux pouces:

Iﬂhl'z:ur deimerfa de renflement eft bornée par la faillie du profil, &
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par L'angle que forme la courbe du braricard & le deflus de ces traverfes , ce
qui fait ordinairement 2 pouces & demi 4 3 pouces. Pour leur épaiffeur, c'eft 3
peu-prés la méme chofe quaux traverfes de renflement. Poyey iz Fig. 2 , o
les traverfes font marquées en coupe avec leurs aflemblages , celles des
bouts cotées A , & celles de renflement cotées C, ainfi que fur le plan
Fig. 1.

Les bitis de brancard font remplis en dedans par des efpeces de panneaux
nommés plafonds, denviron g lignes d'épaiffeur , lefquels entrent tout en vie
dans ces bétis & y font attachés 2 demeure lorfqu'il n'y a point de cave 3 1a
voiture ; mais lorfqu'il y en a une, les plafonds du milieu cotés D, D, Fig. 2,
fe levent, & alors on y obferve environ 2 lignes de jeu au pourtour pour laiffer
libre 1a place qu'occupe le cuir dont les plafonds & méme la cave eft quelque-
fois garnie en dedans.

Quant aux plafonds des bouts, comme ils reftent toujours 3 demeure , on les
fait entrer jufte dans leurs feuillures , fur lefquelles on les cloue & on les arréte.
Voyeg les cotes B, B, Fig. 2.

Quoique jaie marqué ces derniers plafonds d'une épaiffeur égale 3 ceux du
milieu , cette épaiffeur ne leur eft pas abfolument néceffaire , parce qu'ils ne
portent rien; ceft pourquoi 6 lignes d'épaiffeur peuvent leur fuffire, ce qui
épargne la matiere, & en méme temps alégic la voiture , ce qui eft fort 3
confidérer. _

Quant aux batranes de brancard, je n’en parlerai pas davantage pour lé préfent ,
vu que je me fuis étendu 3 ce fujet en parlant de la forme des profils d'une
voitire , & en parlant de la maniere d’en déterminer la forme. Voyez ce que
jai dic 3 ce fujec, page 513.

En général , le plan des brancards eft fufceptible de changement de méme
que celui des pavillons, 2 raifon de l'inclinaifon ou du cintre de la yoiture.
Voyez ce que jai dit d ce fujet page 523, PL 187, Fig. 2 & 3.

Les caves des brancards fe font de’'la grandeur intérieure de ces derniers fur
lefquels elles font artachées: ces cayes fe font en bois blanc 5 foit de tilleul
ou de peuplier , ainfi que je I'ai dit plus haut ; elles font aflemblées 3 queue
d'aronde , & lYeur fond eft attaché deflous avecdes clous, ce qui eft fuffifane,
parce que la ferrure qu'on y met, jointe 2 leur garniture de cuir tant intérieure
qu'extérieure , leur donnent toute la folidité néceflaire.

La profondeur des caves eft ordinairement de 7 4 8 pouces, prife au milieu
du brancard ; mais aux voitures de campagne, on augmente cette profondeur ,
afin qu'on puiffe y placer plus de chofes. Il y a de petites voitures ot1 on borne
Ia longueur de la cave entre les traverfes de renflement , ainfi que celle indi-
quée par des lignes ponCtuées xx, Fig. 2 ; mais c'eft un abus , parce que ces

caves font non-feulement un mauvais effet , mais encore font peu utxles,
leur peu de grandeur , & par conféquent de profondeur ; Ceft pourquoi on fera

trés-bien
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. quon ne voudra pas les faire d
longueur ordinaire.

Lorfiue 'ai traicé de la difpofition générale dune Berline, fai dit quil forofe | +55r
3 fouhaiter que le renflement e un arc de cercle , & non. pas des pans , d :
lfs angl,es font. tfmjours. ma’l. Cleft pour prouver cette véricd » qui cep;nd:::
n'eft quune opinion qui m'eft propre , que jai repréfenté, Fig. 2, Pl. 188
un barrant de pavillon ainfi difpofé , & que f'ai defliné pareillement ici s Fig. 3:
un b?ttant de brancard , dont le renflement eft cintré fuivant les mémes
principes. - -

Jai donné dans la Planche précédente la defcription d'un brancard vu en =
plan ; il me refte 2 préfent 2 faire voir l’aﬁ'emblage de ces mémes brancards avec  Prancas
les pieds corniers de la voiture. , 193

Lorfque les brancards ont une faillie apparente en deffous, comme 3 la
Berline dont je fais la defcription , & ainfi que le repréfente la Fig. 1 , cote B ;
dans ce cas, dissje, les pieds corniers s’affemblent 3 tenons & mortaifes dans le
bat;ant de brancard , dont le deflus eft indiqué par la ligne 2 4, Fig. 1,

a & 3. -

L'arrafement du dedans du pied cornier {& coupe quarrément fuivant cette
ligne , comme je l'ai obfervé dans la Fig. 2, cote C & D. Pour Iarrafement
du dehors , Ja coutume eft de faire une coupe dans le battant de brancard, de
la largeur du premier membre du profil,, laquelle tend au centre du brancard ,

& de couper le refte en pente julqu'au nud du deffus du battant de brancard
ainfi que l'indiquent les lignesc d & de, ce qui, par conféquent, oblige de
ralonger une barbe au pied cornier , ainfi qu'on peut le voir Fig. 1, cote 4,
qui repréfente le pied cornier défaffemblé vu en debors , de méme que la Fig.
a, cote C, repréfente cc méme pied défaflemblé vu en dedans, c'eft-d-dire,
.du cdté des rainures ; cependant je crois que malgré l'ufage , il vaudroit mieux
ne faire qu'une coupe 3 I'arrafement du pied cornier tant en dedans qu'en dehors,
comme celle fe, Fig. 1, ce qui feroit d’autant plus avantageux , que le joint
du pied cornier du c8té de la face de la voiture , fe trouveroit caché dans
I'enroulement de la volute qu’on fait au bout du battant de brancard , & quion
ne feroit pas expofé, comme il arrive tous les jours , 3 voir bailler ce joint.

L'affemblage des pieds corniers paffe tout 3 travers du brancard , & on doit
toujours le faire defcendre 2-plomb , fans avoir aucun égard au cintre du cdté
de 1a voiture , ainfi que je V'ai obfervé dans la Fig. 3. Quant 2 la place de ces
affemblages, c’eft-d-dire, 3 I'épaiffeur de leur joue , la coutume eft de faire
affieurer le devant du tenon avec le nud du ravalement de la rainure, ainft que
je Vai obfervé aux Fig. 1, 2 & 3 ; mais je crois que malgré l'ufage on feroie
wis bien , ainfi que je V'ai déja dit en faifant la defcription des profils d'ane
Besline , page 513 , on feroit trés-bien , dis-je » de reculer cet affemblage de
maniere quil refle entre ce demier & le ravalement , une joue de .3 3 4
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s lignesau moins , & de faire paffer la joue de devant en enfourchement par-deffus
Prancue  le ravalement de la rainure du brancard , dans laquelle on peut faire entrer un

393

petit tenon , ce qui rendroit Pouvrage trés-folide , ainfi que je Fai indiqué par
des lignes ponQuées Fig. 3.

¥ai donné dans la Planche précédente , Fig. 2, cote A, la forme , ou pour
mieux dire le profil des traverfes du bout du brancard ; cependant comme ce
dernier eft tracé tout feul , iai cru devoir répéter ce profil dans la Fig. 2, cote
‘D, ot le brancard f& trouve affemblé avec le pied cornier , afin quon puiffe
mieux juger de la place ol la traverfe doit &re mife, & quon puiflc en
méme temps voir que ceft d'aprés la rencontre du devant de la rainure du pied
cornier avec le nud du brancard , que doit étre placé le devant de la rainure
de la traverfe, 2 laquelle on doic avoir grand foin de faire fuivre la pente
de celle du pied cornier.

Quant au profil des traverfes des bouts de brancard , ce doit &tre le méme
qu'aux pieds corniers; & comme il arrive quelquefois que ce profil n’en occupe
pas toute I'épaiffeur , on abat en chanfrein ce qui refte de bois daprés la
largeur ; cela donne 3 ces traverfes une légéreté du moins apparente.

Lorfque les brancards n'ont pas de faillic en deflous de la voiture , & que
par conféquent’'la moulure des pieds corniers tourne au pourtour de cette
derniere, comme dans la Fig. 4, cote F, on peut en aflembler les pieds
corniers avec les brancards 3 tenons & mortaifes comme ceux dont je viens
de parler , en obfervant dy faire un enfourchement avec un double affemblage ;
mais comme on pourroit craindre que ces affemblages ne fuflent pas affez folides ,
& qu'en faifant pafler les affemblages au travers du brancard , I'ouvrage ne fat
pas affez propre, vu que l'on continue les moulures jufqu’'en deffous des battants
du brancard , il vaudroit mieux faire ces aflemblages 3 trait de Jupiter , comme
je I'ai obfervé 4 la Fig. 4, cote F, qui repréfente un pied cornier vu en pare-
ment & affemblé 2 trait de Jupiter avec fon brancard ; & 2 celle cote £, qui
repréfente ce méme pied cornier tout défaflemblé , & ol la place des aflem-
blages eft indiquée par des lignes ponctuées ; voyez pareillement Ia Fig. 5,
cote H , qui repréfente ce méme pied tout affemblé vu en dedans ; & celle cote
G , méme Figure, qui repréfente ce méme pied cornier tout défaffemblé.

Quant au trait de Jupiter, on le fait toujours perpendiculaire avec le brancard,
fans avoir aucun égard au cintre ou 2 linclinaifon du c6té de 1a voiture , & on
doit toujours ayoir foin de le placer d'aprds le profil de face dupied cornier , afin
quaucun des membres de moulure ne {oit coupé ni par les joints du trait de
Jupiter , ni par laclef, comme je I'ai obfervé i la Fig. 6, qui repréfente un pied
cornier vu de face , & 3 Ia Fig. 8, qui repréfente le bout d’'un battant de bran-
card, ou, ainfi qud la Fig. 6, le trait de Jupiter eft reculé au derriere du profil,
du moins autant qu'il a é&é poffible.

‘_Quand les voitures font ainfi difpofées, ceft-2-dire, quand les profils. des
pieds corniers tournentau pourtour du brancard , on n’y met ordinairement poins
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de cave , & on fait continuer les moulures de la face dy pied cornier pac-deff;
du brancard jufqu’d environ les traverfes de renflement » Wétant parice o =

i 3 ) pas néceflaire . Prancuz
qu'elles aillent plus loin, parce que non-feulement elles ne feroient pas yues 193,
mais encore elles nu.lroxent 3 la portée des fotipentes, fuppofé que la caiffe f&:
portée de cette maniere.

Pour ce qui eft du panneau de devant, on le termine toujonrs 3 Fordinaire ,
C'eft-d-dire , au nud de la traverfe du brancard, & le refte fo remplit par un
panneau ou plafond , ainfi qu'aux autres voitures; ce qui faic un affez mauyais
effer , parce que le deflous de la voiture étane apparent, on laifle voir ce plafond,
qui n’érant aucunement décoré , ne répond plus au refte de Youvrage. |

On a cherché 3 remédier & cet inconvénient, en mettant un faux-panneau
entre les batrants de brancard, la traverfe du bout & celle de renflement, ce
qui eft plus propre 3 voir que le deflous d'un plafond, mais ce qui n'eft pas
encore d'une décoration affez réguliere , vu la grande différence qu'il y a entre
la largeur des pieds corniers & les battants de brancard , laquelle différence rend
le panneau de deflous du brancard beaucoup plus court que celui du devant
de la voiture ; ce qui eft un défaur auquel on peut remédier, en ravalantle
deflous des battants de brancard 2 la largeur des pieds corniers , & en faifant
pafferIa traverfe du bout du brancard en enfourchement par-deffus ce ravalement.
Voyey la Fig. 5 5 cote H, fur laquelle fai marqué la coupe d’une traverfe du
bout de brancard ainfi difpofée ; & la Fig.7, qui repréfente cette méme tra-
verfe vue de face avec fes affemblages & fes ravalements. Voyez auffi Iz Fig. 8,
qui repréfente un bout de battant de brancard , dans lequel cette traverfe eft
affemblée & vue en deflus.

On pourroit , fi on le jugeoit 2 propos, fupprimer tout-3-fait 12 traverfe du
bout du brancard , du moins en apparence, en jettant bas la faillie du profil, &
en faifant paffer le panneau par-deflus cette traverfe , ce qui feroic trés-bien, 3
la vérité , mais ce qui obligeroit 3 faire un joint au panneau 3 Fendroit de la
traverfe du bout du brancard , fur lequel on l'attacheroit bien folidement tant
en dehors avec des clous d'épingle, qu'en dedans avec du nerf battu & collé
tant fur les panneaux que fur la traverfe.

Cet expédient paroit d’abord trés-bon ; mais 'expérience le condamne , parce
qu'il eft trés-rare que ces fortes de joints ne travaillent , & par conféquent ne
Souvrent lorfque la voiture eft finie , ce qui eft fort 3 craindre.

On ne peut donc raifonnablement faire paffer les panneaux plus loin que les
traverfes du bout des brancards , qu'autant qu'on trouvera des planchef aflez
larges pour le faire, ce qui eft wrés-rare. Si cependant il s'en trouvoit qui, fans
dere affez larges pour aller jufgqua la traverfe de renflement, (cequiel P“’r‘l“_e
impoffible ) fuffent de 7 A 8 pouces plus larges qu' l'ordinaire, on pourror
les faire fervir de toute leur largeur, en les faifant paffer par-deffus la ttav:ruf:
du bout du brancard , & en rapportant 3 ce dernier ung faufle traverfe, laquele.
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e receviroit I'extrémité du panneau; ce qui feroit d’autant mieux , qu'en faifant
Puanci® 1o le panneau jufqu’a la traverfe de renflement, on n'en voic prefque plus

193.
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les moulures , lefquelles fe trouvent cachées fous la voiture.

§. . De Iz conflrulion des différentes parties extérieures
| du corps d’'une Berline.

Lz haut des pieds corniers eft difpofé pour recevoir les traverfes foit du
devant ou du derriere de la voiture , qui viennent s’y affembler i tenons &
mortaifes, comme je I'ai déja dit.

Ces traverfes s'aflemblent d'onglet jufqu’au derriere de Ia moulure ; & pour-
donner plus de force 3 I'affemblage , on ¢oupe I'arrafement du champ en pente
jufqu’au devant de la barbe. Voyez la Fig. 1. Comme ces traverfes font minces,
elles n’ont point de joue, ou pour mieux dire d'arrafement par derriere , leurs
tenons entrant dans le pied cornier au nud du ravalement de ce dernier.
Voyey ld Fig. 2 , cote C, o1 on peut remarquer que pour conferver de la force
au tenon, on n'y fait point d'épaulement , ce qui oblige 2 tenir les pieds corniers-
de 6 lignes plus longs que la largeur de la traverfe, laquelle largeur.ne fe
coupe pas aprés que Louvrage eft chevillé , mais au contraire, on la conferve

‘& on la fait entrer dans les entailles pratiquées & cet effer dans le pavillon ;

les montants de cuftodes étant trés-minces, ainfi que les traverfes dont je
viens de parler, ne peuvent guere étre afflemblés 3 tenons & mortaifes dans
ces 'dernieres, vu leur peu de largeur ; Ceft pourquoi on a préféré de les y
affembler 2 queue par derriere & d'onglet par devant , comme on peut le voir
dans les Fig. 1 & 2, cotes A & B ; & aux Fig. 3 & 4, donit I'une repréfente
e haut d'un montant tout défaffemblé vu de face , & 'autre ce méme montant
vu de cbté.

'Ce que je viens de dire pour le haut des montants de cuftode, doit auffi
s'entendre pour tous les autres montants de la méme efpece , foit qu'ils foient
droits ou courbes, & méme pour ceux des glaces de devant.

Le bas des montants de cuftode , lorfqu’ils font droits, s'affemble X tenons
& mortaifes dans la traverfe daccotoir, laquelle eft plus épaiffe qu'il ne faut
pour quelle aie une joue derriere Faffemblage. Lorfque ces montants font
cintrés , on les affemble de méme 2 tenons & mortaifes, en obfervant dy
faire la coupe 3 la rencontre des deux profils, comme Lindique la ligne 24,
Fig. 5. Voyez cette méme Figure, cote D & E, qui repréfente ce mon-
tant vu par derriere tout affemblé & défaffemblé, cote F, méme Figure.

11 y a des Menuifiers en Carroffes qui , pour donner plus de folidité 2 ces
montants , les font plus larges par le bas, afin d'avoir plus de largeur de
tenon, comme [indiquent les lignes cd & be, ce quieft, 3 la vérité, plus
folide que les autres ; mais aufli ces montants ainfi difpofés , ont-ils le défaut de

préfenter



Secrron III §. M. Dela ‘fa"ﬂ’ ué't'ion. des parties d'une Berline.
préfenter-un joint au nud de.la ligne ¢ 4, qui eft la rencontre du panneau
le montant , ce qu’il faur éviter. .

En général , les montants de cuftode font rainés par derriere , c'eft-3-dire
~3
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fur le champ intérieur pour recevoir le panneau de cuftode auquel ils affleurene

par derriere ; je ne fai pas trop pourquoi on ne fait pas le panneay & le mon-
tanc de la méme piece , ce qui feroit beaucoup plus folide qﬁe de les faire de
deux morceaux collés enfemble. -

La feule raifon qui ait pu engager 2 faire les panneaux & les montants de
cuftode de deux pieces, n'eft guere que pour épargner un peu de perte de bois,

vu que trois ou quatre lignes d'épaiffeur fuffifent pour le panneau, & quil en

faut environ huit pour le montant, ce qui fait quelque différence pour L'éco-

nomie de la matiere , laquelle différence ne doit cependant pas L'emporter fur

la folidité 5 de plus, il n'y a pas de différence pour la fagon , le ravalement du
panneau n'érant pas plus long-temps 3 faire que fon joint avec le monrant, fins
compter que les montants faits 2 part , font extrémement fragiles, vu leur peu

de largeur.

Les traverfes d’'accotoirs sallemblent d’onglet tant dans les pied.é corniers

que dans les pieds d'entrée, & il fauc obferver d'y laiffer par-deffus le bois
néceflaire pour raccorder avec le montant de cuftode ; cette faillie ne doit étre
qu'en parement , & elle doit étre réduite en dedans de la voiture 3 I'épaiffeur du

montant de cuftode dont elle faic partie , afin qu'on puifle y attacher le gouflec |

deflus , comme je le dirai ci-aprés.

Quant 3 I'épaiffeur des traverfes d’accotoirs , elle ne doit &tre que de 7 lignes
du derriere du montant , qui eft la diftance néceflaire pour placer la glace,
laquelle y eft retenue par un apfichet ou joue quion rapporte 3 plat fur le
derriere de la traverfe d'accotoir. Foyey la Fig. 7, laquelle repréfente le profil
d'une traverfe d’accotoir, prife 3 I'endroit des panneaux; & celle 8, qui
repréfente la coupe de cette méme traverfe , prife 3 Fendroit de la glace avec
fa joue de rapport.

Dans toutes les coupes dont je viens de parler, j'ai toujours repréfenté les
joints des moulures coupés d'onglet, ainfi_ que le repréfente la Fig. 10, parce
que cette maniere de faire les coupes des moulures eft beaucoup plus propre
‘que celle repréfentée Fig. 11, qu'on nomme joint & la Carrofftere. Cette
derniere maniere de fairc les coupes, eft non-feulement moins propre que Ia
premicre , mais encore a-t-elle le défaut de rendre I'ouvrage plus long & plus
difficile 2 faire, ainfi que je L'ai prouvé en parlant des outils des Menuifiers en
Carroffes, page 474. ,

Le derriere des montants de cuftode cft garni par un gouflet de 7 lignes
dépaifleur lequel affleure au derriere de la craverfe d’accotoir , & dont Pextré-
mité fupérieure vient mourir contre le couliffean de coté ; ce gouflet redefcend
ordinairement d'environ quatre’ lignes plus bas que le deflus du montant de
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cuftode , afin que la faillie de ce dernier forme une joue pour retenir laglace &

Puancie  Ie faux-panneau, & on fait venir le deflus de Fapfichet ou joue de rapport, au
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nud du deffus du profil du montant , de forte que la glace oule faux chaffis
entre 3 rainure par le bas comme par les cétés , ainfi que je I'ai indiqué par les
pon&uations , cote 2 bcd , Fig. 8, ce qui oblige alors 3 ravaler le deflus de
Ia traverfe d’accotoir iﬁfqu’au fond de cette rainure , ou pour mieux dire , de ce
recouvrement , indiqué par la ligne g &, Fig. 6, fur laquelle on fait alors
defcendre le bas du gouffer.

Cette maniere de difpofer les gouflets des cuffodes eft trés-bonne , vula
folidité que donne cette efpece de rainure du bas ; mais auffi a-t-elle le défaut
que l'eau entre & féjourne dans cette méme rainure , ce qui fait non-feulement
décoller Iétoffe dont elle eft garnie , mais encore fait pourrir le bois, ce qui
facilite I'entrée de 'eau dans l'intérieur de la voiture. -

‘Pour remédier A cet inconvénient, je crois donc que fans avoir égard 2 la
coutume , on feroit trés-bien de ne point laiffer de recouvrement au bas de la
glace , & de faire affleurer Pextrémité du gouffet avec le deffus du montant de
cuftode’, 3 Lendroit ou la traverfe d’accotoir saflemble dans le pied dentrée ,
& de cintrer le goufet, de maniere que du point ¢, Fig. 6, il s'éloignat
infenfiblement du nud du devant du montant de cuftode, afin que le recouvre-
ment quon fupprime par le bas fe retrouve par le c6té, ainfi que Yindique
Ia ligne courbe e i /, Liquelle , depuis le pointe , s'écarte toujours de celle em
qui eft le devant du montant de cuftode. ,

En difpofant ainfi le gouffet des cuftodes, il faut que P'apfichet ou joue de
rapport , remonte ai-deflus du nud du montant, ou pour mieux dire, de la
traverfe d'accotoir, de 4 2 5 lignes, ce qui eft néceffaire pour retenir la glace,
& on doit difpofer le cintre de cet apfichet de maniere qu’il vienne rencontrer
le devant du montant de cuftode d 4 ou § pouces au-deffus de la traverfe d'acco-
toir , comme Lindique la ligne o p n, Fig. 6.

Certte maniere de difpofer les recouvrements des glaces de cuftode , eft la
méme qu'aux portieres, & ne fouffre aucune difficulté , vu que fi les montants
de cuftode éroient droits , on Yemploieroit néceflairement ; c'eft pourquoi on
peut donc U'employer lorfqu’ils font cintrés.

- Quant aux gouflets , on les colle fur les montants & les panneaux de
cuftode, & il eft bon d'y mettre de petits clous pour les arréter sdrement.
Quant aux apfichets de rapport , on les cloue tant fur la traverfe d’accotoir que
fur les gouflets. Poyey ke Fig. 12 , laquelle repréfente le dedans d'une cuftode
avec le pied d'entrée , cote G, & le couliffeau H, le gouflet I & Vapfichet L,
dont les nuds font marqués des mémes lettres que la F tg. 6. Voyez aufli la
Fig. 9, qui repréfente un apficher ¥paré , dont la hauteur a été donnée par le
profil Fig. 8. :

Pour ‘terminer ce qui me refte 3 dire touchant la conftruction des parties
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extérieures d'une Berline , j’ai repréfenté dans cette Planche les plans, 1
. - . . s les =—e—we—
différentes coupes & les élévations ;, tant intérieures qu'extéricures , fune PrAncur
portiere de la Berline qui a faic jufqu’d préfent le fujet de la defeription , ,d'aprés 195.
laquelle jai donné des regles dont on peut faire I'application 2 toutes fortes de :
voitures en général , n’y ayant de différence entre les voitures en ufage 2 pré-
fent que pour la forme générale , leur conftru@ion érant toujours 3 peu-prés
la méme, ainfi que je lai dit plus hau. |
Comme jai déja donné le détail des différentes parties dont une portiere eft
compofée , je ne me répéterai pas ici, ine contentant de faire voir ces parties
déja déuaillées , toutes affemblées & vues de différents fens, afin qu'on foit en
&tac de juger du rapport qu’elles ont les unes avec les autres.
La Fig. 3 repréfente la moitié de la portiere vue en parement & toute
affemblée d'onglet, ainfi que je I'ai recommandé ci-devant , & garnie de fon
panneau.
La Fig. 2 repréfente le battant vu en parement & tout défaflemblé , & la
Fig. 1, ce méme battant vu par dedans, c’eft-3-dire, du ¢8té des rainures,
lefquelles y font obfervées, ainfi que les_affemblages , Ia couliffe de la glace
& le panneau de doublure , qui y eft indiqué par les lignes pon&tuées ¢ £ ‘
Comme la traverfe du haut de la portiere doit n'avoir d’épaiffeur que Ia faillie
du profil par rapport au coulement de la glace » & que cependant il faut qu'elle
foit affemblée d'onglet par devant, on n’y fait qu'un tenon trés-mirice fans joue
par derriere , afin d’avoir affez d’épaiffeur pour y faire paffer le deffus du profil
en enfourchement, comme je I'ai obfervé dans cette Figure.
La Fig. 4 repréfente l'autre moitié de portiere, ou pour micux dire, la
méme moitié que celle dont je viens de parler, mais vue par derriere toute
affemblée & préte 2 recevoir le panneau de doublure, que jai fupprimé, afin
qu'on puiffe y voir le-derriere du panneau & la barre qui le foutient.
Comme il arrive quelquefois que les glaces ne defcendent pas juiqu'au
deffus de la traverfe d’en-bas de la portiere , on y place une tringle de bois fur le
champ , laquelle recoit le deflous de la glace , comme Lindique la ligne g 4.
Ces tringles ou barres font néceflaires non-feulement quand les glaces ne def~
cendent pas jufques deflus la traverfe d’en-bas , mais encore lorfque quand elles
y defcendent , elles ne portent quefur l'angle Z, parce qu'alors elles ne portent
que fur ce point , ce qui expofe les chaflis de glacesa fe défaffembler , & méme
les glaces 2 fe caffer lorfqu’on les laiffe tomber lourdement. |
On pourroit fe paffer de rapporter des tringles lorfque les glaces defcendent
jufques deffus les traverfes d'en-bas , en faifant pafler droit le deﬂ'u.s de ces
dernieres d'aprés le derriere de li rainure , ou fi les glaces defcendoient }plus
bas, en les ravalant A la hauteur néceflaire.
La Fig. 5 repréfente le battant de la portiere
déaflemblé ; & la Fig. 6, la coupe de la portiere pri

vue Pat derriere » &‘wut
e au milieu de fa largeur,
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Les Fig. 7 & 8 repréfentent des coupes de largeur de la portiere , prifes 3 diffé-

PLANCHE renies hauteurs , Pune fur laligne 2 4, & Yautre fur celle ¢ d, Fig. 1.

195.

StcrioN QUATRIEME
Deferiprion dune Diligence , & de toutes les parties qui la compofent.

Lzs Diligences n'étant que des Berlines dont on a fupprimé la cuftode de

prancuz devant, elles doivent étre néceflairement conftruites comme ces dernieres , tant

196,

pour leurs formes générales , ( abftraction faite de ce qu'on a retranché ) que
pour les parties qui les compofent, lefquelles font 3 peu- prés les mémes
3 quelques changements prés. .

Le plus confidérable de ces changements, confifte en ce que ces voitures

qui, faites pour n'avoir qu'un fiége, en ayant {fouvent deux , on a étéobligé d'y
faire 1a feule cuftode qu'elles ont plus large de 3 pouces 3 la ceinture , & de
2 pouces & demi par lé haut, que celles des Berlines , afin que deux perfonnes
puiffent y éure placées commodément vis-3-vis I'une de Fautre.
- Certe différence de largeur de cuftode a empéché de placer le centre du
cintre du brancard fur la ligne E ¥ , Fig. 1, qui eft le milieu de la portiere ,
ainfi qu'aux Berlines, parce que fi on l'avoit placé ainfi, non-feulement ce
cintre auroit eu mauvaife grace, mais encore n'auroit pu &tre exécutable fi la
Diligence etit été deftinée 2 étre portée par de longues foipentes ; il auroit fallu
placer les crics de derriere extrémement haut, vu que prefque toute la relevée
du cintre fe feroit trouvée fur le derriere : ce font ces confidérations qui ont
obligé de reculer le centre du cinere du brancard de la ligne E F 3 laligne AB,
laquelle partage 4 peu-prés la longueur de la voiture en deux parties égales, du
moins pour la portée du brancard, dont le cintre ne releve plus guere par
derriere que par devant, ce qui eft néceflaire quand la voiture doig étre portée
par.de longues {otipentes.

1l réfulte de cette maniere de cintrer le deffous des brancards , que le bas de
la portiere n'eft plus de niveau, ce cintre lni donnant 3 pouces plus court par
devant que par derriere , ce qui fait un affez mauvais effet, auquel il n'y a-pas
dautre moyen de remédier qu'en plagant le centre du cintre du brancard
plus proche du milien de. la portiere, ce quon ne peut faire , comme jo
viens de le dire » lorfque 1; voiture eft portée par de longues fofipentes
fans -&wre obligé d’élever extraordinairement les crics de derriere » afin que la
‘voiture fe trouve toujours d'3-plomb , ou bien fans sexpofer 2 la faire pencher
en arriere ; Ce: qui eft un ‘trés-grand défaut, auquel les Diligences font d’autant
plus fujettes, qu'elles ne font prefque jamais chargées que fur le derriere , ce qui
les fait pencher de ce c6té pour pen qu’elles foient mal fifpendues ™).

(*") Je ne parlerai pas ici de la maniere de ladif au fujet dont -je traite, & que cela regarde
fufpendre les-voitures, vu que cela n’eft pas re- plutde le Charrou]& le Ser:ur?c_r’, que le Me

‘ Lorfque
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Lotfque les voitures font portées par des refforts, on eft mojns 2né o

. g I P our la e |
forme du .brancurd ’ flont on peut z.alors tapprocher le centre , non pas au milien Prancex
de la portiere , ce qui feroit mal , ainfi que je viens de le dire s mais en leplacant  '9%
fur la ligne CD, Fig. 1, laquelle tient le milieu entre celles 4 B & EF,ce
qui donne 2 la voiture une forme aflez gracieufe , & qui diminue beaucoup’ de
l'inégalité du bas de la portiere , ce qui eft un trés-grand avantage. Voyez la
ligne a b, qui eft le deflous de la portiere, dont la différence de hauteyr
d’angle en angle n'eft guere que de 15 3 16 lignes, & Ia ligne ¢ de , qui eftle
deffous du brancard dont le centre fe trouve fur la ligne C D.

La largeurdes portiereseftla méme qu'aux Berlines, c'eft-3-dire,de 2 pieds en-
tre les pieds d’entrée ; du moins c’eft la mefure ordinaire pour la hauteur de Ia voi-
ture,& 4 pieds 4 pouces du deflusde la marche au deflous de Ia frife de 1a portiere.

Pour le cintre du haut d’'une Diligence , c’eft-3-dire du pavillon , foit qu’ﬂ
foit 2 un feul ou '3 trois,c‘:intres; le milicu de ces cintres, & par conféquent
leurs centres , doivent toujours étre placés fur la ligne E F, qui eft le milieu de
la portiere , laquelle , dans tous les cas, doit &cre d’équerre par le haut, ceft-3-
dire , d’angle A angle , ainfi que je I'ai obfervé dans cette Figure,

Les pieds d’entrée , ou pour mieux dire , les pieds corniers d'une Diligence
doiven tavoir 2 pouces & demi de largeur par le haut, 3 pouces i la ceinture ,
& environ 5 pouces par le bas, afin de leur donner une forme creufe par devant,,
laquelle fert 2 donner une efpece d'empartement 2 la voiture , & i empécher
quelle ne paroifle pencher du devant, ce qui paroitroit 2 la vue, file devant
éroit exa&tement d'a-plomb.

La largeur de ces pieds corniers ne peut pas étre moindre que 2 pouces &
demi , parce qu'il faut qu'ils contiennent d’abord la faillie du profil qui eft de 8
lignes, plus 14 lignes pour la place de la glace & fon coulement, les huit lignes
reftantes étant pour 1'épaiffeur de L'apfichet & pour la joue de la couliffe.

Quant 3 leur &paiffeur, c’eft-3-dire , leur largeur du c6té de la face , elle peut
varier felon la largeur du profil, ou pour quelqu’autre raifon que ce foit ; mais
elle ne peut &tre moindre de 1§ lignes, ainfi que je L'ai prouvé page 515 , PL
186, Fig. 8.

Je ne parlerai pas ici de la maniere de tracer le cintre du derriere ou cul-de-
finge d'une Diligence , parce que ce ne feroit qu'une répétition de ce que i’ai
dit en parlant des Berlines, page 517 & fuiv. c'eft pourquoi je me contenteral

nuifier ; cependant fi on faifoit bien attention | loignement des poinct; uﬂgﬁ?ﬁ‘:&;ﬁ;ﬁ ag;:l‘;:

ue ceft de la forme du cintre du brancard | ces connoiffances ;

une voiture quelconque, que dépend Pincli- | cas de donner an cintre des br?ncau‘i'gs'e “;:J ::2:;:
mifon de cette derniere, ?oil: par devant ou | convenable, ¢ eft-3-dire !m‘il}” I:le (2 pefanteur
par_derriere, on connoltroit combien il eft né | P'équilibre de la voiture 5‘d ic poster Fit que

ire aux Menuifiers de prendre quelclne & de la charge qu t:llc:alon‘ti P e bouts de

connoiffance de cette partie des voitures; ¢ Pune ou Fautrc fit égfuz_ :;négales comme
g"‘l‘mi je crois devoir leur confeiller de s’in- | la voiture, ou qu elles Taflen u toute autre vois

rmer de quelle manicre la voiture qu'ils font | dans le cas d’une Diligence u: ron bodt.
doit &tre fufpendue , de la hautcur & de P'é- ' tare dont la charge cft to
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g d'avertir que ces cintres fe font toujours par la- méme méthode que j'ai donnée
Puancae  ci-devant , laquelle eft applicable 2 toutes les efpeces de voitures fufceptibles de

196.

cintres , foit que ces mémes cintres foient plus plats ou plus bombés que celui
fur lequel {'ai fair la démonttration de cette mérhode.

Ce que je dis pour le cintre du cul-de-finge, doit auffi s'entendre pouc
celui de Iz cuftode, qu'on fera le plus gracieux poflible , en évitant fur-toue
que le montant devienne parallele avec le pied cornier , parce que sil I'éeoie 5 il
paroftroit rentrer du haut , ce qu'il faut éviter.. :

Un autre changement qui fe trouve dans la conftruion d’une Diligence , on
pour mieux dire, une des différences qui fe trouvent entre ces dernieres &
les Berlines, confifte en ce que le bas des portieres eft gauche, lequel gauche

fe trouve néceflairement donné par les différentes formes des plans d'une Dili-

gence, pris A différentes hauteurs , ce que je vais expliquer.

Le derriere d'une Diligence eft de la méme forme qu'une Beiline , c'eft-a-
dire , qu'il doit avoir 36 pouces de largeur au brancard , 40 pouces i la ceinture,
& 41 pouces par le haut , comme je l'ai obfervé a la Fig. 2, qui repréfente la
moitié du derriere d’'une Diligence , laquelle moitié eft exaCtement la méme que
celle d'une Berline. Pour la face du devant d'une Diligence, Fig. 3, elle doit &tre
droite & dd-plomb, (du moins Ceft 'ufage ) & d'une largeur égale du haue
en bas, laquelle largeur eft égale 2 celle du derriere prife au bas du brancard,
Ceft-a-dire, de 36 pouces ou 3 pieds, de forte que le brancard eft d'une
hu-geur égale par les deux bouts , comme l'indique la ligne 2 4, Fig. 4; enfuite
& I'a-plomb du dehors de la portiere , on met 9 lignes de renflement au point
¢, par lequel on fait paffer les lignes a ¢ & ¢ 5, lefquelles donnent le plan du
brancard pris fur la ligne horifontale G H, Fig. 1.

On trace enfuite le plan de la ceinture , en prenant la diftance id, Fig. 4,
( quieft égale 3 celle N Z , Fig. 2.) & la portant de ¢ 3 ¢, par lequel point
on fait pafler les lignes de & ¢4, ce qui donne le plan de la ceinture de 1a
Diligence , dont le point 4 eft la réunion de tous les différents plans, ce qui
ne peut écre autrement , puifque la ligne 7 L, Fig. 3 repréfentée en plan par
ce point , eft exaltement d'a-plomb. .

Refte enfuite  tracer le plan du pavillon , ce quon fait en menant une ligne
du- point £ au point ¢, laquelle donne le plan de la partie du. derriere du
pavillon. Pour le devant, ceft le méme plan qu'a la ceinture, ce qui eft abfo-
lument néceflaire pour conferver le parallélifme des plans 3 'endroit des glaces,
qui fe confondent ici dans la ligne 44, par la raifon que je viens de donner
que tous les différents plans de la voiture doivent fe réunir au point 4, ce qui
donne le triangle ce 4, Fig. 4, lequel repréfente en plan le gauche du basde Ia
portiere,, dont 'éléyarion, ou pour mieux dire, le profil eft rcpréfenté par la ligne
MNO, Fig. 2,& par celle P Q R, Fig. 3, prife & I'endroit du pied dentrée.

Le battant de portiere du coté du pied cornier de devant, ne doit étre droit



Secrron IV. Defcription d’une Diligence , &e. I
que fur la rive de I'ouverture & é&tre mis d’équerre enfuite » Ou pour mifafnx
dire , étre gauchi depuis l'appui jufqu'en bas, 3 raifon de Linclinaifon des
différents plans de la voiture , en obfervant toujours que le haut de ces battants
foit exadtement dégauchi. Ce que je dis pour les batrants du c6té du pied
d’entrée , doit auffi s'entendre de ceux qui leur font oppofés , ainfi que je Lai
expliqué en parlant de la maniere de cdrroyer' le bois des voitures,

1l réfulee de cette maniere de difpofer les différents plans d’une Diligence,
que la portiere eft parfaitement dégauchie 2 l’endio_it de la glace ; mais il n’en.
eft pas de méme de la’ cuftode , laquelle devient abfolument gauche , pdféue
les lignes qui la repréfentent en plan ne font pas paralleles entrelles » mais au
contraire de diftantes qu’elles font fur le derriere , viennent fe rejoindre enfem-
ble, Fzg. 4, au point e, qui leur eft commun, ce qui donne le gauche dont je

parle , auquel on ne peut guere remédier qu’en évafant le devant de la voiture 5

comme l'indique la ligne 7 .§', Fig. 35 dont I'évafement ou diftance 7§ de Ia
ligne 7 L, qui eft le devant du pied cornier, eft donné par celle 5%, F 8. 45
laquelle on fixe fur le plan, en menant du point fau point g, une ligne paral-
lele 2 celle. Ze; & du point g au point %, une autre ligne parallele 3

celle e 45 ce qui, 2 la vérité, change le plan du pavillon, mais en méme temps -

rend aux plans de la ceinture & du pavillon de la Diligence, le Parallélifmc
qui leur eftnéceflaire , pour laplace des glaces tant de portieres que de cuftodes,
ainfi que je 'ai prouvé page y22.

L’évafement qu'on donne au devant d'une Diligence, ne fait pas un fort
bon effer, 2 caufe de Vinégalité de la largeur du pied cornier yu de face,
laquelle ne peut guere &tre tolérée, 3 moins qu’il n’y ait de 'ornement qui
mafque cette inégalité , qu'on peut cependant diminuer de moitié , en partageant
la diftance qui fe trouve entre I'3-plomb de la ceinture & celui du pavillon, ce
qui diminueroit le mauvais effet de cette inégalité de largeur. |

Yai dic plus haut que le devant d’'une Diligence devoit étre perpendiculaire,
ce qui ne peut étre exaltement vrai, quautant que le plan du brancard de [a
Diligence ne feroit pas évafé 3 I'endroit des portieres, comme on en voit
plufieurs ; mais quand ce plan eft &vafé comme je L'ai repréfenté ici, cette perpen-
diculaire ne peut étre prife que fur la ligne T U, Fig. 1, laquelle defcend
du haut de cette derniere au point 4 du plan Fig. 4, auquel point jai fixé la
largeur du devant de la voiture , laquelle devient plus étroite par le bas , 2 caufe
de I'évafement de la voiture , comme je vais le démontrer. ‘

Soit 1a diftance a 4, Fig. 5 , la largeur du haut du pied dentrée, celleac ﬁ‘
largeur 2 l'appui, & celle 2 ¢ fa largeur a 4, prife au nud du b.rancard; f'(_“t
pareillement la ligne e £, donnée par le renflement du brancard; il fﬂ‘ “‘é‘:mﬁ
de voir qu’en faifant paffer cette ligne par le point &, qui eft le meme qu-i
Fig. 4, clle rentre néceflairement en dedans de la ligne a 4, ce qui retrécit la
largeur de la voiture ; & qu’au contraire fi on faifoit paffer la ligne de renflement

Prancue
196.
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s par le point d, comme la ligne d g , cette derniere s‘écarteroit u point 5, ce-
Pranche  qui augmenteroit la largeur de la voiture,
195 Cette obfervation eft trés-importante pour tracer les traverfes du devant, non,
feulement des Diligences dont il s'agit ici, mais encore de toutes celles dont les
* cbtés du plan ne font pas paralleles , & dont la face n'eft pas perpendiculaire.
=m=—s=—=ww  Iespavillons des Diligences peuyent étre 3 un ou 2 plufieurs cintres , comme
PL:;’;HE je L'ai dit plus haut , ainfi que ceux des Berlines ; pour leurs cerces, elles peu-
7" vent &tre difpofées parallélement ou bien en impériale ; dans I'un ou l'autre cass
on aura la courbe de ces cerces felon la méthode que j'ai donnée en parlant des
pavillons & des impériales des Berlines ; c'eft pourquoi je n'en parlerai pas ici ,
me contentant de donner dans cette Planche le plan du pavillon d'une Dili-
gence vue en deflous, & d'y marquer toutes les courbes des cerces , avec les
opérations néceflzires 3 la conftru@ion 'de ces cerces , dont les retombées ont
été prifes d’aprés la ligne X Y, Fig.1 & 3, PL 195 , laquelle pafle par le plus
haut point du chaffis du pavillon de cette voiture. Foyez les Fig. 1 & 2, dont
P'une repréfente le deflous d’un pavillon de Diligence , & l'autre une cerce du
milieu de la largeur, avec la coupe de celle de longueur.
.Les brancards des Diligences n'ont rien de différent de ceux des Berlines,
Pancae  du moins pour leur conftrution , laquelle eft toujours la méme, en obfervant
198 &'y mettre une faufle traverfe de renflement d'aprés le nud du pied dentrée,
derriere laquelle pafle la glace , qui, lorfgu'elle eft de toute f plus grande
hauteur poffible , doit defcendre d’environ un pouce & demi dans I'épaiffeur du
brancard ; c’eft pourquoi il eft bon de faire une feuillure dans cette faufle traverfe
de renflement , laquelle puifle {outenir la glase , comme je lai obfervé ici.
Voyey la Fig. 1 , qui repréfente un brancard de Diligence vu en deflus avec
fes plafonds, tant de deflous le fiége que de cave, auxquels, c'eft-3-dire aux
derniers , jai réfervé le jen néceflaire au pourtour.

Voyez aufli la Fig. 2 , qui repréfente la coupe de ce brancard avec fa cave ,
& 1 laquelle jai fupprimé les plafonds de la cave pour faire voir la feuillure
deftinée 2 recevoir les montants du ftrapontin , dont je ferai la defcription dans -
le paragraphe f{uivant.

¥ai dit en parlant de la forme du plan d’'une Berline , qu'il feroit A fouhaiter
que fon renflement fe fit par un arc de cercle, afin de donner une forme plus
gracieufe au plan de cette voiture. Ce que jai dit 2 ce fujet eft applicable aux

- Diligences , tant- pour le pavillon que pour le- brancard ; c’eft pourquoi jai
defliné ici Fig. 3, un battant de brancard, dont le renflement eft d’une forme
bombée , ce qui fait un meilleur effec que d'étre 3 pans, comme Ceft la
coutume.

On fera aufli attention qu'il fe fait un changement dans les formes des plans,
tant du brancard que du pavillon d'une Diligence,. 3 raifon du cintre ou de
Yinclinaifon de fes faces & de fon bombage tant du defflous que du deffus, & que

ce




Secr. IV. §. 1. Des Panneaux de doublure , 8C des Sz‘é‘g’es e. «
. ce changement fe trouve par Ia m&me méthode que pour les Berlines’ N laq.ui 1512 L
méthode on pourra avoir recours. Voyez ce que jen ai di¢ page 53 4’, Tm;:
Aprés avoir fait le détail de toutes les parties qui compofent la caiffe oy 198,
coffre des deux efpeces de voitures qui font les plus en ufige , & d'aprs
lefquelles toutes les autres femblent étre faites, il me tefte encore a parler de
leurs parties intérieures , lefquelles quoique néceflaires & adhérentes au corps
de la caiffe, n'en femblent pas faire partie , puifque ce font les Selliers qui les
arrétent en place.
Ces parties intérieures dont je vais parler, font les panneaux de doublure , &
les fiéges de toutes les efpeces, afin de terminer tout de fhrite ce qui regarde les
parties de détail qui font & peu-prés les mémes 2 toutes les efpeces de voitures,
& pour ne me point répéter dans la fuite , lorfque je feraila defcription de cel-
les qui fon ten ufage 3 préfent, laquelle defcription je ferai la plus fuccinte
quil me fera poffible , ne donnant que leurs formes & leuts principales di~
menfions, fans entrer davantage dans aucune efpece de détail , afin d’abréger cet-
te Partie autant que je le pourrai, fans cependant rien retrancher de ce qui fera
abfolument néceflaire 4 la perfeCtion de mon Ouvrage, 2 laquelle je tendrat

toujours, duflé-je m'expofer au rifque d’étre ennuyeux en difant tout.

§. X. Des Panneaux de doublure, & des Siéges de toutes efpeces ;
de leurs formes & confiruion.

L £ s panneaux de doublure fervent , ainfi que je I'ai dit plus haut , & contenir s
les glaces lorfqu’elles font baiffées , & 3 empécher qu'elles ne foient caflfes ; ce  Prancus
qui arriveroit fi on ne mettoit pas de faux-panheaux , lefquels ne font vraiment 199
néceflaires qu'aux voitures o on fait ufage des glaces , & méme au-deflous
de cesdernieres , parce qu’ailleurs les panneaux de doublure font nonfeulemene
inutiles , mais mé&me nuifibles , parce que dans ce cas ils ne ferviroient qu’d
diminuer la grandeur intérieure de la voiture , quon a voujours intéréc de
ménager. | ‘

Les panneaux de doublure fe mettent toujours couchés , afin qu'ils foient plus
folides , & on y met une alaife d’environ 3 pouces de large par le haot, fur 7
a8 lignes d'épaiffeur. - Cette alaife doit écre d'orme ou de tout autre bois dl}r s
afin qu'il ne fende pas lorfque les Selliers y attachent leur garniture d'aOCOfOIfS".

Le bas des panneaux de doublure doit porter fur le brancard dont ils doivent
fuivre le contour , & affleurer en deflus 2 Iapfichet de la glace. -

Leur longueur eft bornée par la largeur des cuftodes quand ils font Ph?ésf“‘t
les cdés ; & lorfqu'ils font placés fur la face de 1a voiture , elle doit e@
bornée par la diftance qui refle entre les panricaux de doublure de cbtés 4
contre lefquels ils doivent joindre. | poeonde los

Aux Vis-3-vis & aux Défobligeantes, on affemble 2 queuc d’aronde les
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o=y panneaux de doublure du devant & ceux de cété , ce qui eft un affezbon ufage,-
PLANCHE  mais dont beaucoup de Selliers ne fe foucient pas, difint pour raifon que cela

199.

les géne trop; c’eft pourquoi on ne le fera qu'autant qu'ils fembleront le défirez,
ce qui eft indifférent pour les Menuifiers, parce que ce font les Selliers qui
pofent les panneaux de doublure. Pour ceux des portieres , leur longueur eft
bornée par la largeur intérieure de ces dernieres , moins la largeur des feuillureg
deftinées 2 placer la couture de I'étoffe & le galon qui la couvre, laquelle
feuillure tournant au pourtour de la portiere , borne par conféquent la largeur,
ou pour mieux dire, la longueur du panneau de doublure , dont le deflus eft
toujours borné par le deflus de I'apfichet.

Les fiéges font les parties intérieures les plus intéreflantes des voitures,
puifque ces dernieres érant conftruites de maniere qu'on ne peut s’y tenir debout,
1l faut faire enforte que les fiéges foient difpofés de fagon quon y foit affis
commodément , mais encore qu’on ne foit pas expofé, par le mouvement conti-
nuel de la voiture , 2 glifer de deflus le fiége.

Aux Berlines & aux Diligences les fiéges fe font de la méme maniere, ainfi
qu'aux Vis-3-vis & aux Défobligeantes ; c'eft pourquoi le dérail des fiéges d'une
de ces voitures fervira pour toutes les autres, de quelque efpece qu'elles foient,
comme je Yexpliquerai ci-aprés.

Les fiéges des Berlines doivent avoir 13 pouces de hauteur fur le devant,
fur 15 2 16 pouces de largeur ; le deflus doit étre en pente fur le derriere de 2
pouces au moins , afin que le mouvement , ou pour mieux dire , le roulement
de la voiture ne faffe pas gliffer les fiéges ou couflins d'étoffe , & par conféquent
ceux qui feroient aflis deflus ; ce qui arriveroit néceflairement, fi le deflus des
fiéges étoit de niveau.

Lor{que je dis que l'inclinaifon des fiéges doit &tre de deux pouces, ce neft
que parce que c’eft ce qu'on leur donne ordinairement ; car cette pente ou incli-
naifon doit étre proportionnée au mouvement de la voiture , lequel eft plus ou
moins confidérable en raifon de la maniere dont elle eft fufpendue ; or , comme
les longues fotipentes donnent beaucoup plus de mouvement que les reffores,
je crois qu'on pourroit donner plus de pente aux fiéges des voitures ainfi fufpen-

- dues quaux autres, lefquelles ayant moins de mouvement , demandent par

conféquent moins d'inclinaifon aux fiéges ; de plus, cette inclinaifon étant aug-
mentée par un rebord ou bourrelet garni de crin, que les Selliers conftruifent fur
le devant des fiéges , lequel empéche les couffins de gliffer, la pente des fiéges
ne fert plus qua leur conferver le niveau dans les plus grandes fecoufles,
lefquelles ne font jamais affez confidérables pour faire remonter de deux pouces
le derriere des fiéges ; c’eft pourquoi on ne leur donnera cette pente que lorfque
les voitures feront portées par de longues fotipentes , & un pouce 3 un pouce &
demi au plus lorfqu'elles feront portées par des refforts, - |

Les fiéges du derriere des Berlines ouyrent ordinairement par-deffus en forme
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; uillure de erois
cbtés , comme le repréfente la Fig. 1, cote A, ol I'on voic la coupe de ce

fiége ; la Figure a, en repréfente Pélévation ; & Ia Figure 4, repréfente-

ce méme fiége vu en deflus avec les coupes des deux Panneaux de doublure deg
cbtés.

Comme la largeur d.u fiége excede ordinairement en dedans de Pouverture de
la portiere , on arrondit le deflus du fiége en y faifant une retraite ag nud des
pieds d’entrée , en obfervant de laiffer 2 3 3 pouces de diftance encre Fangle que
forme la retraite & le dedans de la voiture , afin que les habits de ceux qui
font dans la voiture , ne fe prennent pas entre la faillic du fiége & le dedans de
la portiere.

Les fiéges de derriere font foutenus par la planche qui fert de devant au
coffre , & par fes deux couliffeaux ; le derriere eft foutenu par un tafleau 2,
lequel eft porté par des taquets 5, qui font attachés fur les panneaux de dou-
blure de céeé. |

Les bitis du deffus de ces fiéges doivent avoir 3 poucesde largeur au moins,
tant les battants ou parclaufes, que la traverfe de derriere, 3 laquelle on ne
fait pas de feuillure ordinairemept » je ne fai pour quelle raifon, vu que les
feuillures empéchent les fiéges de ployer en dedans, 3 quoi cependant ils fone
expofés par le poids de ceux qui saffeoient deflus. : _

Les fiéges de devant des Berlines ne different de ceux de derriere , qu'en ce
que leur deffus ne fe leve pas, mais au contraire eft d'une feule piece & arrété
en place, ainfi que la F:g. 1, cote B. Ce deflus eft foutenu par des tafleaux ¢ 4,
dont le bout de devant entre en entaille dans le couliffeau ¢ , & dont 'autre bout
eft porté par un taquet f, lequel eft attaché fur le panneau de doublure de
devant. La planche qui fait le devant de ce fiége , ne va pas de toute fa hauteur;
mais on la fait de moitié plus étroite , afin qu'on puifle fouiller dans le coffre ,
& qu'on puifle la retirer, fi on le juge A propos, fans lever le deffus du fiége,
en obfervant toutefois d’abattre la joue du devant du couliffeau d’aprés la largeur
de la planche. Poyey la Fig. 1, cote B, & celles 3 & 5.

Yai dic plus haut que la largeur des fiéges de devant & de derriere dune
Berline devoit &tre égale ; cependant lorfque les glaces defcendront jufqu’en bas,
ainfi qu'a la Fig. 1, on ne pourra guere donner que 16 pouces de largeur aux
fiéges de devant, parce que la couliffe de Ia glace de devant prenant présde 3
pouces de place dans Pintérieur de la voiture , rétrécit le fiége de devant, ou
bien le faic faillir de prés de 4 pouces en dedans de Pouverture de la portiere, ce
qui eft affez défagréable 3 voir & qui diminue I'efpace qui refte entre les’deux
figes ; ceft pourquoi je crois qu'il feroit bon dans le cas dont je Parl.e > © eft-3-
dire , quand les glaces de devant prendront beaucoup de place, de diminuer Ia
largeur des fiéges de devant & la réduire 3 13 ou 14 pouces au plus. .z

Hors cewe différence de largeur des fiéges du devant & du derriere dune

S——
PLanchg
199



556 MENUISIER, UL Part. Chap. 111,

Berline , je crois quen feroit trés-bieh de les faire tous les deux {emblables ,

P“‘;’;‘f“ ceft-3-dire, ouvrants par-deflus, parce que non-feulement ils feroient plus
commodes , vu que leurs coffres pourroient contenir plus de chofes, mais
encore parce qu'ils feroient plus folides ; la largeur des bétis diminuant celle
du fiége , le rend moins fufceptible d'effet.

Quant aux deflus des fiéges en général , on doit les faire d’orme ou de tout
autre bois dur, de ro lignes 3 un pouce d'épaifleur au plus , & choifir du bois

~ bien fec , afin qu'il {e coffine moins. Les couliffeaux , les tafleaux & les raquets
doivent pareillement étre de bois dur ; il n’y a que les planches du devant, qu'on
peut faire de forte volige de bois blanc , afin quelles foient moins lourdes.

Les fiéges de Diligences font femblables 2 ceux dont je viens de parler , 3
Pexception que le devant du fiége n'eft pas perpendiculaire ainfi qua ces
derniers ; mais au contraire on fait rentrer le bas du devant du fiége d’environ 3
pouces, afin que dans le cas oli Fon voudroit mettre un fiége fur le devant de la
voiture , la perfonne qui feroit affife deflus , edt plus d'efpace pour placer com-
modément fes jambes. Voyey la Fig. 6.

Ce renfoncement du devant du fiége , {erc aufli 3 placer le fiége ou ftrapontin
mobile , lequel érant abaiffé , {fe trouve caché par la garniture du fiége de
derriere , fans nuire aucunement 2 celui qui eft aflis deffus ce dernier.

Il y a deux fortes de firapontins ou fiéges mobiles 2 I'ufage des Dili-
gences ; favoir , ceux qui s'abaiflent fous le fiége de derriere, & dont il ne refte
aucune apparence lorfqu’ils font baiffés , & ceux qui font adaptés contre le
panneau du devant de la voiture fur lequel ils s’abaiffent.

Les ftrapontins de la premiere efpece font les plus fimples & les plus com-
modes ; ils confiftent en une planche d’environ un pied de largeur , laquelle eft
attachée fur deux équerres de fer 2 4 ¢, Fig. 6, lefquelles ont environ 8 4 9
lignes de largeur ; la branche montante de ces équerres doit &cre cintrée d'une
courbure égale 2 celle du brancard dans lequel elles entrent de 23 4, dans
des rainures pratiquées a cet effet, auxquelles les bouts du plafond fervent
de joue intérieure ; l'autre branche de I'équerre eft applatie de 5 A ¢, & eft
percée de plufieurs trous par olt paffent les vis qui 'attachent  la planche.

Ces équerres doivent étre ployées de maniere que le fiége penche d’environ
un pouce fur le derriere.

Le bas de ces équerres eft fixé dans le brancard par le moyen d’une goupille
e qui leur fert de centre; de maniere que quand on ne veut point faire ufage
du ftrapontin , on le baifle fous le fiége de derriere , enforte que la ligne
d f, qui repréfente le deflous du fiége , fe trouve en dedans de la faillie du
fiége du derriere , & que le dedans de la branche montante des équerres affleure
le deffus du brancard.

La bauteur des firapontins doit &tre de 16 pouces , parce que comme on n'y
met point de couffins & qu'ils n'ont qu'une garniture trés-mince, il eft néceffaire

qu'ils
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plus de p.lace pour que la perfctnne qui eft affife fur le fiége de derriere, puiffe Prancus
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Jai dit que la largeur de la planche de ce firapontin devoit &tre d'un pied;
parce que cette large?r fe trouve donnée par fa hau;eur » laquelle étant poreés
de gen 4, ne laiffe qu'un pied de diftance jufqu’au panneau de doublure ; cepen+
dant lorfque les Diligences feront plus grandes que celles-ci , on pourra aug-
menter la largeur du fiége , en obﬂ:rvant qu'il y ait une place fuffifante entre le
devant du fiége de derriere & le deffus du ftrapontin, pour placer la garniture
de ce dernier, comme on peut le voir dans cette F igure, '

L'autre efpece de ftrapontin, Fzg. 7, confifte en un bétis de 2 pouces d'épaif-
feur , dans lequel eft placée une planche ou trappe qui y eft arrécée par deux
charnieres C, D, de maniere que cette trappe &tant levée puifle fervir de fidge ,
& quon puifle la lever ou la baiffer comme on le juge 2 propos. L'épaiffeur de
cette trappe ne doit étre que d'un pouce au plus, afin qu'il refte derriere affez de
place pour y mettre deux équerres ou potences de fer, lefquelles entrent 2
pivot dans les deux traverfes du bitis, & fervent A foutenir le fiége lorfqu'il
eft levé & qu'on les a faic fortir de dedans le batis, ainfi qu'on peut le voir dans
la Fig. 8, qui repréfente la coupe de ce ftrapontin avec les potences ouvertes 5’

Ceft-a-dire , qui fupportent le fiége , lequel n’eft pas de niveau fur fa largeur,
mais penche un peu en arriere , pour les raifons que j'ai dites ci-deflus , ce qui
oblige 3 faire la branche fupérieure des équerres ou potences hors d'équerre, en
raifon de la pente qu'on veut donner au fiége. Foyez 2 Fig. 7, o ces équerres
font indiquées par des lignes pon&uées. _ '

Le biris de ce ftrapontin s'applique fur le panneau de doublure de la Dili-
gence , & on obferve d’en laiffer paffer le bout fupérieur des battants, afin
qu'étant abattus en chanfrein, ils aident 3 contenir la garniture que le Sellier
place entre le deffus de la traverfe & le bas de la glace , fur laquelle on place
quelquefois une planche ou frife garnie d'étoffe , pour emp&cher que le dos de
la perfonne qui eft affife fur le ftrapontin, ne porte fur cette dernicre & ne [a
fafle caffer, ce qui arriveroit fans cette précaution.

Quant 2 la hauteur de ce fiége, c’eft l]a méme que pour celui dont je' viens de
parler ; ceft pourquoi je n’en parlerai pas davantage , vu qu'on peut avoir recours
A ce que jai dit ci-deffus. o

Cette derniere efpece de ftrapontin eft beaucoup plus compliquée que Lautre;:
fans &cre plus commode ; de plus , lorfqu’il eft abaiff& il eft tonj::m_-s ?pparent ;‘ & |
diminue de la profondeur de la voiture , non-féulement par 1§Pm{.feur d:f éou,
bitis, mais encore par celle de la garniture du fiége , ce qut flon: faire pr _ﬂ_re:
les ftrapontins de la premiere efpece, qui, lorfqu’ils font baiffés sne paroi et;i
en aiicune maniere , fans pour cela diminuerlagranc[eur de Ia voiture , ce 4
eft fort 2 confidérer.

MENUIsIER. I1I. Pars.
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. Les différents fiéges dont je viens de faire la defcription, font d'ufage i

Prancre toutes fortes de voitures, auxquelles on peut les employer felon les différents

199,

befoins; il n’y a que celles qui font d'une grandeur extraordinaire , telles que les
Gondoles, les Berlines A deux portieres , les Caleches ‘qui en aient d'autres,

“non pas dans les fonds, of ils font toujours femblables 2 ceux dont je ‘viens de
parler , mais fur les cOtés ou en travers de ces voitures. Ces fiéges ne font

autre chofe que des planches, dont les bouts portent fur des tafleanx ou elles
font quelquefois arrétées , ou fur des tnontants de fer ; ou bien ces planches ou

-~ fiéges fone ferrés d'un bour A charniere , afin de pouvoir {e lever fi on le juge 3

propos , ce qui eft néceffaire , fur-tout & I'endroit des portieres , oti on obfer-
vera, ainfi’ qu'aux autres fiéges qui {eront appliqués fur les cétés des voitures,
que le deffus de ces derniers penche fur le derriere, ainfi que les autres fiéges
dont {’ai parlé plus haut.

Cette inclinaifon eft néceflaire,, parce que les cotés des voitures étant inclinés
en dehors, il eft bon que le deffus des fiéges foit an moins d’équerre avec ces
derniers, afin que ceux qui feront affis fur ces fiéges , ne gliffent point de deffus,
ce qui arriveroit s'ils étoient placés de niveau ; de plus, le mouvement de la
voiture fuffit feul pour obliger 2 metere le deflus des fiéges en pente , comme
je Yai prouvé plus haut , page 554.

Aux voitures qui ne doivent contenir que deux perfonnes, on adapte quel-
quefois un fiége pour en contenir une troifiéme. Ce fiége n'eft autre chofe
qu'une petite planche arrondie par-devant d’environ un pied en quarré , laquelle
eft ferrée au devant du fiége de la voiture , de forte que quand on veut en faire
ufage, on la releve & on la foutient par une tringle de fer qui eft artachée
deflous avec un piton, & dont le bout inféricur porte dans le fond de la
voiture, auquel on fait un petit enfoncement de la grandeur de cette tringle,

afin qu'elle ne puiffe pas gliffer, & par conféquent lLaiffer tomber le fiége.

Quelquefois ce fiége de rapport ne {e rabat pas au devant du fiége ordinaire ,

comme celui dont je viens de parler : mais il entre en entaille dans le deffus de

Vautre fiége auquel il affleure ; & lorfqu'on veut en faire ufage, on le fait
revenir en dehors , de maniere qu'il ne tient plus 3 L'autre que parla charniere E
fur laquelle il tourne,

Ce fiége ne peut pas Etre bien épais, vu qu'il faut qu'il entre tout i vif dans
le fiége ordinaire , auquel il faut quil refle 3 lignes d'épaiffeur au moins , d'aprds
Ie ravalement , ce qui empéche de pouvoir garnir le premier , c'eft-A-dire , e
fiége mobile , 3 moins qu'on ne perce L'autre tout-2-fait 2 jour, en y obfervant
une portée au pourtour , d'aprés laquelle on pourroit garnir fa palette ou fiége -
niobile , ainfi que je l'ai indiqué par des cercles pon&ués Fig. 9-

- Lorfque la palerte eft ouverte,, comme le repréfente la Fig. 9, elle eft foute-
nue par une tringle de fer attachée au fond de la voxture au bas du coffre du fiége
ordinaire , & dont Uextrémité fupérieure entre dans un trou qu'on fait au mnllen

du deflous de la palette; ce trou doit &tre peu profond & dtee garni d'un
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laque ou giche de fer, afin que par I'ufage le boj i >
P ges efpia:es de fiéges fontqpeupcommo%les > rous Ponle pas séclaser.
peuvent contenir qu'une perfonne de largeur, laquelle alors eft obligée d’écarter
les jambes pour laiffer paffer le frapontin, ce qui eft trés-génanc ; Ceft pourquoi
on ne doit faire ufage de ces fiéges que le moins qu'il fera poflible,
Voild en général toutes les efpeces de fiéges dont on fair ufage dans nos
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. ’ -
voitures , de quelque nature qu'elles puiffent &cre » auxquels on ne peut -

guere faire de changement > vu qu’ils’ont toute la commodicé poflible , dyu
moins autant que leur emploi femble Lexiger.

§. II. Des Voitures & Panneausx arrafés, & les differentes manieres -
d’en_faire les ouvertures.

O N nomme Foitures arrafées, celles auxquelles les battants de portieres &
les pieds d’entrée ne font pas apparents depuis la ceinture jufqu’en bas, de
maniere qu’il femble que le panneau d’appui foit d'une feule piece dans toute
la longueur de la voiture , ainfi qu'on peut le voir 3 la Fig. 1, cote A.

Il y a de ces voitures ot non-feulement les battants de portieres font fuppri-
més en apparence , mais encore les traverfes d'accotoirs, de forte que le
panneau de cuftode , celui d'appui de c6té & celui de la portiere , ne femblent
faire qu'un. Foyez la Fig. 1 , cote B.

De ces deux manieres de faire les voitures 3 panneaux “arrafés, la premiere
eft la plus uficée & la plus folide , parce que du moins le panneau eft retenu
par la rainure de la traverfe d’appui, au lieu qu3 la feconde il ne peut qu'étre
attaché deflus : de plus , aux voitures ot les cotés font fufceptibles de cintres,
comme les Berlines & les Diligences 2 la Frangoife , on eft obligé de faire
le panneau de deux pieces , dont le joint e fait 3 L'endroic de la traverfe
d'appui, fur laquelle on attache les extrémités des deux panneaux, que
Ion fait joindre le mieux qu'il eft poflible ; mais quelque précaution que
Ion prenne en faifant ces joints ou en les arrétant, il n’eft guere poffible
d'empécher qu'ils ne fé tourmentent & que les joints ne paroiffent, ce qui
eft fort défagréable 3 voir lorfqu'une voiture eft finie.

Si la premierc maniere de faire les voitures 3 panneaux arrafés n'a pas cec
inconvénient , elle a toujours , de commun avec la feconde, celui du mauvais
effec des joints de louverture des portieres, qui, quelque bien faitf quils
puiffent &tre, paroiffeat toujours, foit par les éclats qui fe fontd Ia pemture-,p
foit par I'effer des bois des panneaux , qui, i la vérité, ne fe retirent pasa bois
debout , ( du moins fenfiblement ) mais qui peuvent fe coffiner ,.,&.par c?nfé-
quent fe défaffleurer, ou bien par P'effet total de la voiture, qui faic roujouts
quelque mouvement ; il el certain, dis-je , que les joints paroiflent Toujours »
& par conféquent ne tendent plus au bur quon séroic Pl:f’P"IEé » qui étoie
de faire paroitre le panneau d'appui comme d'une feule piece. '

Cette difficulté n’cft pas la feule qui fe tencontre dans les voitures 3 panneaux

I

 Prancue .
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arrafés ; leur ouverrure en eft une des principales , parce quil faur qu'elle fe

PLANCHEZ LT 3 travers les profils, ce qui -eft fort défagréable<d woir , vu que pour le
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peu de mouvement que fafle Ia voiture, ces profils coupés ne fe rencontrent
plus, les uns remontant en en-haut , ou les autres defcendant en -contre-bas,
Ce qui, comme je viens de le dire, fait un trés-mauvais effet, fur-tout quand
les traverfes des cuftodes font cintrées comme 2 la Fig. 1, cote B, ot ces joints
font indiqués par les lignes a & & c d.

L’ouverture des portieres des voitures & panneaux arrafés , doit étre 3 double
feuillure , comme les repréfentent les Fig. 2 & 5, (lelquelles font I'une la coupe
du pied d'entrée & battant de portiere , prife au-deffus de I'appui; & laucre
1a coupe de ces mémes pieds d’entrée & battant de portiere , prife au-deffous de
Yappui, ) afin que le recouyrement de la partic du haut , qui pour lors r'eft
plus 3-plomb du joint du panneau arrafé , donne au pied d'entrée une largeur
fuffifante , laquelle largeur peut &tre angmentée fur le derriere & dans la partie
qui porte le panneau, comme je I'ai obfervé aux Figures ci-deffus, & % la Fig.
I, ol cette augmentation de largeur des pieds d’entrée eft indiquée fous les
panneaux par des lignes’ ponétuées, ainfi que la largeur réelle de toutes les
autres pieces qui compofent le batis de cette voiture.

Cette double feuillure eft non-feulement néceflaire pour conferver de la
largeur & de la force au pied d'entrée, mais encore pour que lorfque la
portiere eft fermée, il ne refte d'apparent au pied d’entrée, que la moulure
{fervant de recouvrement 3 la glace de cuftode, mais en méme temps cette
double feuillure géne pour la ferrure des portierss , parce que le joint du haut
ne {e trouvant plus 3-plomb de' celui du bas , comme !'indiquent les lignes ¢ f°
&gh, Fig. 2 &5, il faur que le pivor du bas foit. non-feulement faillant,
mais encore rentrant fur e panneau de cété, afin de fe trouver 3 I'3-plomb de
la ferrure du haut , ce qui fait trés-mal , fur-tout quand les voitures font cintrées
fur le coeé. -

On ne fauroit remédier 3 cet inconvénient , qu'en faifant 'ouverture des
portieres 3 fimple feuillure, comme je I'ai obfervé aux Fig. 3 & 6, dont les
joints font indiqués par la ligne i /, ce qui ne {fouffre d'autre difficulcé que pour
Ia largeur apparente du pied d’entrée , laquelle alors ne permet plus de faire de
recouvrement 2 la glace de cuftode , qui en peut plus étre retenue que par une .
lame de fer ou de cuivre quon attache fur le devant du pied dentrée , ainfi
que celle cotée m, Fig. 3.

Quant 2 louverture du haut des portieres de ces voitures, elle fe fait par le haut
du deflous du pavillon & par le bas du fond du champ , ainfi qu’3 la Fig. 1, cote
A, & ¥-la Fig. 7; cependant quand la moulure des pieds corniers tourne au
pourtour de la voirure , comme 3 la Fig. 1, cote B, & qu'on craint qu'il ne
refte pas affez de bois au battant de brancard , on fait I'ouverture de la portiere
au nud de Lintérieur du profil , ainfi que je Iai obfervé 2 cette Figure & 2 la

- Fig.
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Fig. 43 .de ﬁ:ort:.:g::e' le bas d}l Pannee:u de la portiere n’eft qu'appliqué fur 1z se—
traverle , ce qui r_;efl' guere .fohde; ceft pourquoi on doit éviter cette forte m
d’ouverture le plus qu’il fera poflible. ' 100,
Pour mieux convaincre de ce que je viens de dire touchant Pouverture des sammmam
portieres dune voiture 3 panneaux arrafés , voyez la Fig. 1, qui repréfenté une m
e.du. haut de l'appui de cette derniere., prife i.l'endrait. de Ia portiere,  2°"
laq_u’elle eft deflinée en grand ; afin d’en faciliter lincelligénce , & od j'ai marqué
1¢s joints cotés A & B, lefquels coupent les profils des -traverfes de cuftode
tant du haut que de Y'appui , & ot1 jai obfervé de faire voir toutes.les ouvertures
rant de hauteur que de largeur, afin qu'on puiffe mieux juger de la-largeur
& de la forme des bois tant appatente:que réelle. |
On a fait des voitures A panneaux arrafés , auxquels pour diftinguer-la glace
de la portiere , on 1'a ornée d’un profil plus riche & plus-large que celles de
cuftode , comme le repréfente la Fig. 2 ; mais cette méthode eft abfolument
vicieufe , non-feulement 2 caufe de la différence des profils qui ne fe raccordent
plus 2 leur rencontre , mais encore parce qu'elle empéche que le dedans des
glaces de portieres regne avec célles des cuftodes , ce qu'on doit toujours obfer-
ver, ainfi que je Vai fait 3 la Fig. 1, qui, je crois, eft la meilleure maniere
d'arranger ces fortes de voitures tant pour la largeur des bois, qui y font les
plus écroits poffibles, que pour leur décoration (* ).
D’aprés ce que je viens de dire touchant les voitures & panneaux arrafés, il
eft 2if€ de conclure qu'on doit en &viter I'ufage , tant par rapport i leur peu de -
folidité qua la difficuleé de leur confteuéion. De plus, quelle néceffité y
a-t-il de vouloir qu'une voiture ne paroiffe pas avoir de portieres ¥ N'eft-il pas au
contraire plus natirel qu’elles foient apparentes ! puifqu'on ne fauroit entrer
dans une voiture fans qu'il y ait de portieres, 2 moins que ce ne foit par I'ouver-
ture des glaces, ce qui feroit méme ridicule 3 penfer ; ceft pourquoi je crois
que malgré I'ufage regu, on doit abfolument éviter de faire de ces fortes de
voitures , mais au cohtraire en faire } portieres apparentes, fans &tre en faillie
fur le pud de la voiture, dont les champs & les moulures , ainfi que les arra-
fements tant des panneaux que des glaces, régneroient avec ceux des cbeés,
& dont les ouvertures fe trouveroient placées au nud de quelques membres du
profil, comme je l'ai obfervé aux Fig.3,5,6 &7, dans lefquelles on peut
voir que quoique d’'un profil confidérable en apparence, je n’ai pas pour cela
forct la largeur des bois , fi ce n’cft au pied cornier , quon poui'roit_dumnuef fi
on le jugeoit 2 propos, en changeant ou méme en retranchant le dernier
membre de fon profil.
On pourra de méme diminuer la largeur apparente des traverfe

étro is ici ire’ trre toutes les
] de faire les bois d i- | jédis ici , que pour faire connoil :
tares les plos its p:bﬂible :e:ve(: lspuesin‘:i’;-_ hiﬁcult& :llui en r{fulue:t ’ aﬁi::‘gna::; g::lﬂ‘;e’ ‘?::E
ne uu::l:'l.n ‘lilq::;&: lai d&ja dic, P"ifqﬂ;‘&l_le en ﬂéit:lt d'y remédicr, du mo

a laquelle je ne m'affu- | poiuble.
ix. 111, P Dpdddddd
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s ontants de cuftode , comme je I'ai obfervé dans la Figure 4, fans pour cela
Princne  rien changer au refte de la voirure, ce qui feroit un fort bel effec, ainfi qu'on
20f.  peur le voir aux Fig. 3,4 & 5, d'aprés lefquelles on peut juger de ce que
jlavance ici.

Comme les voitures en général font des ouvrages de fantaifie, on en a fait ot
non-feulement on a ¢ru ne devoir point faire de portieres apparentes, ainfi que
celles dont je viens de parler, mais encore ofi il n’y en avoit point du tont,
du moins qu'on pht foupgonmer , par exemple , des Diligences dont le cbeé
ouvtoic tour d’ene piece , emportant avec lui 1z moulure du pied cornier de
derriere ; dont la faillie recouvroit 3 Feuillure fur les panneaux de derriere:

On a auffi fait des Visd-vis o il n'y avoit pas douverture au milieu de la
longueur , comme aux voitures brdir'zaires_.qui en ofit trois , mais au contraire on
n'en faifoic que detix, qui n'étoient que des cuftodes prolongées jufqu’au milieu
de la voiture, qui s'ouvroient 3 cet endroit, en emportant, ainfi qua la Dili-

‘gence dont je viens de parler ,1a moulure des pieds corniers tant de devant que
de derriere , Iefquels fe faifoient en cuivre , afin de leur donner plus de folidité.

Ces fortes de voitures font d'un trés-mauvais ufage , vu leur peu de folidité
& leur manvaife décoration , du moins pour ce qui eft de celles2 deux fonds:
fi donc jen parle ici, ce n'eft que pour les propofer comme des exemples &
&viter , & pour faire connoftre aux jeunes gens ( s'it eft poffible ) combienil eft
dangereux de fe haiffer trop emporter au plaifir de faire du nouveau ou de faiyre
la mode , faris auparavant faire ateention fi ce que Yon veut faire eft bon &
saifonnable , ¢'eft-3-dire, folide & relatif 3 fon ufage.

e Daris tout ce que j’ai dit jufqu’a préfent touchant Fouverture des voitures ,
Prancre je les zi toujours repréfentées comme ouvrantes par les cotés. Il eft cependant
%% une autre maniere de les faire ouvrir, qui eft de fupprimer les portieres des
cotés , & de n'en faire quune qu'on place au derriere de la voiture , ce qui, 3
Ia vérité, ne fiit pas fi bien que les porticres ordinaires , mais ce qui ne Liffe
pas d'avoir fes avantages, ainfi que je vais 'expliquer en faifant la defcription
d'une Diligence nommée V'inverfable , laquelle eft de linvention de M. de

Garfault ; auquel elle appartient.

Deux raifons ont donné lieu 3 la conftruion de cette voiture: P'une la nécef
fité de faire les roues de devant les plus hautes poflible, afin de rendre la
voiture plus roulante , C'eft-3-dire , plus aiffe 2 fe mouvoir ; lautre la crainte
des accidents qui péuvent arriver , {oit par le renverfement de la voiture , ou
par la'violence des chevaux, qui venant 2 prendre le mords aux dents, ne
Laiffent dans les voirutes ordinaires aucun moyen de fe fouftraire au danger, ou
du moins que de trés-difficultueux. La voiture domt il eft ici queftion , repré-
fentée Fig. 3 , Guishair 3 ces deux objets : car les brancards de fon train écant
extrémement élevés fur le devant, donnent licu de faire de grandes roues 2
Favane-train, ce qui eft crés-néceffaire A toutes forces de voitures , parce que
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plasles roues font grandes & moins la voiture femble pefante , ce qui el tout mme——
naturel , puifque plus on allonge les rayons des roues, plus la force augmente, Prancue
;e gui 3 par conféquent , diminue de la réfiftance occafionnée par Ia Pefanteu:- 202,
e Ia vorturc.

De plus , les roues de ¥ avant-train étant‘ ainfi hautes, leur axe ou moyeu fe
trouve prefque de nivean avec le poitrail des chevaux , ¢e qui les fatigue moins,
parce qualors ils ne font qu’employer fa force néceffiire pour faire mouvoir Ia
voiture ; au lier que quand les roues font petites , comme # Pordinaire , elles les
fatiguent beaucoup plus , parce qu'alors il faur qu'ils augmentent de force en
raifon de ce que la pefanteur de l'avant-train, & méme de toute la voiture .
oppofe de réfiftance , pour que 'axe des petites roues fe releve jufqu’a ce quiil
paffe par une ligne droite menée du poitrail des chevaux jufqu' axe des grandes
roues ; de forte que non-{feulement ils tratnent la voiture , mais ils La levent du
devant, on du moins ils font des efforts qui tendent 3 le faire , ce qui , comme
je viens de le dire, les fatigue beaucoup plus.

Si cette voiture a Favantage d'étre beaucoup plus roulante que les autres , elle
a auffi celut d’8tre plus douce & moins expofée aux accidents, parce que comme
fon brancard eft extrémement élevé du devant pour faciliter le paffage des roues
de Favant-train, il faur par la méme raifon que les fofipentes qui portent la
caiffe foient pareillement élevées, ce qui fait qu'elles ne peuvent plus &tre
placées fous la caiffe qu'elles éleveroient trop haut, mais qu'au contraire elles
paflent aux deux c8tés de cette derniere aux environs de la ceineure , ce qui
rend la voiture plus douce en diminuant les coups de c6té, qui font d’autant
moins violents , qu'une partie du corps de la caiffe eft beaucoup plus bas que le
point de fufpenfion, qui, comme je lai déja dit, fe trouve proche de la
ceinture de la caiffe & de fon centre de gravicé.

Quant aux accidents caufés par le renverfement de la voiture, ils ne peuven®
&tre fort confidérables 2 celle-ci ; parce que fi une des deux {oipentes venoit
caffer, les brancards arréteroient & foutiendroient 1z caiffe de forte quelle ne
pourroit fe renverfer entiérement ;' fi méme il arrivoit que les chevaux
vinflent 3 prendre le mords aux dents, la portiere étant placée par derriere,
on pourroit fortir de la voiture fans aucun danger, ce qui ne peut &cre aux
autres voitures , dans lefquelles il faut refter malgré foi , ou bien fi-on fe jette
par la portiere , s'expofer 3 fe faire écrafer. - .

Je n’entrerai pas dans un plus grand détail au fujet de cette voiture,, lmfp.ec-
tion feule de la Figure éeanc fuffifante 3 de plus, la forme' & la conftruétion
des trains n’étant pas de mon affaire , je ne faurois m'étenflre A ce fljl)e; ﬁms
fortir de mon plan, qui n'a pour objet que la conftru&ion . des calﬂ‘es des
yoitures. Si donc dans la fuite de cet Ouvrage je repréfente c1‘1‘31‘1“35,""‘t““_=s
montées fur leur train, ce ne fera que pour faire voir les rapports & lanalogllz
qui doivent &re entre le train & la caiffe dune voiure , tant pour
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décoration que pourlaforme, & pour exciter les Menuifiers en Carroffes 2 prendre

PLaNCHE  des connoiffances , du moins élémentaires , de I'Arc du Charron, ainfi que je I'ai

zo’.

recommandé au commencement de cette Partie de mon Ouvrage , afin que il
arrivoit qu’ils euflent 3 faire le deffin d'une voiture toute montée , comme il
arrive quelquefois, ils puffent le faire avec précifion & connoiffance de caufe ,
afin de ne point faire de deffins dont Lexécution devient ridicule & méme
impoffible , & ot les loix de la bonne conftruction & de la folidité forit égale-
ment violées , ce qui arrivera néceflairement toutes les fois qu'on voudra
s'ingérer2 faire ce qui n’eft pas de fon reffort, du moins fans les connoiffances
que je recommande ici (*). |

Quant 3 la caiffe de cette voiture, elle ne differe point des autres pour la
conftru@ion , n'y ayant que-la forme qui eft différente feulement par derriere ,
comme on peut le voir aux Fig. 1 & 2, dont l'une repréfente la face de Ia
Diligence , laquelle eft de méme qu’aux Diligences ordinaires ; quant 3 l'autre
qui repréfente le derriere de la Diligence , elle differe des autres en ce qu'elle
a deux pieds dentrée ,- lefquels portenc la portiere , laquelle , ainfi que ces
derniers, ne fuit pas la pente ni le cintre de la ‘voiture , mais eft droite &
tombe d'3-plomb , de forte que les pieds d'entrée faillent par le bas de la voiture
en venant 3 rien par le haut, comme on peut le yoir 3 1a Fig. 3, oli ces pieds.
d’entrée forment un pilafire, ou pour mieux dire, font ornés de panneaux
comme le refte de. la voiture. |

Les cétés de cetwe Diligence n'ont rien’ de particulier, comme on peut
le voir dans la Fig. 3; Ceft pourquoi je n'en parlerai pas davantage.

Quoique je repréfente cette voiture inverfable comme une Diligence, on
pourroit de méme faire une Berline , ce qui ne fouffriroit aucune difficulté, ainfi
que celle qui eft décrite dans un Ouyrage qui a pour titre : Traité des Voitures
par M. de Garfault, dans lequel on pourra prendre une connoiffance plus parfaite
de ces fortes de voitures , tant pour ce qui regarde le train que pour la caiffe
& 1a maniere dont elle eft fufpendue.

Les voitures dont je viens de parler font peu en ufage , malgré routes les
commodités dont elles font fulceptibles , parce qu'en général leurs formes-font
peu heureufes & ont moins de grace que les voitures ordinaires, lefquelles, 3 ce
que je crois , ont acquis toute la grace dont elles font fufceptibles , A quelques

- () Rien n'eft plus vrai que ce que j'avanceici, | mun dans le fujet dont je traite, c’eff-i-dire,
Pexpérience ne faifant que trop voir que bien des | dans la partie des voitures, lefquelles n’étant pas
Quyriers f¢ mélent de ?ain: &.de conduire ce qui | faites fous la dire@ion d’un Artifte habile &
n’eft pas de leur éuat, & 2 quoi ils ne connoiffent | ¢elairé fur toutes les parties qui entrent dans la
rien ou trds - peu de chofe : de-1a viennent | conftru@ion de ces dernieres, femblent étre aban-
tant de modesnouvellesqu’ils annoncent comme | données, pour la décoration & la conduite , aux
leurs Lrodu&lons +» qui_ne font pour I'ordinaire | caprices de chacun des différents Ouvriers qui y
que de mauvaifes copies de chofes déja faites, | travaillent, ou bien de celui de ces Ouvriers

auxquelles ils font des augmentations ou des | quisarrogera le droit de commander aux avtres,

changements {elon qu'ils le jugent & propos, fans | {oit par fon favoir ou par fon opulence: heureux
fe rendre compte du pourquoi, & par le feul | i c’eft plutéc I'un que P'autre ; mais ce 'eft pas
- plaifir de faire du nouveau; ce qui eft trés-com- | I'ordinaire.

petits
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petits changements prés ; cepéndant il me femble qu'on pourroit ’e N fai;e
A la campagne, ou pour l'ordinaire les chemins font moins beaux ue dans
les villes, & ol par conféquent on a intérét de rendre les voit'ur&:1 le plus
roulantes poflible , pour ne poinc fatiguer les chevaux, & o¥ on a lEs N
craindre que la voiture ne verfe. P

563

§. L. Des Voitures nommées Dormeufes, & [les differentes manieres
den faire les ouvertures. : ‘

AvanT de terminer ce ‘qui regarde les ouvertures des voitures » il eft nécef-

faire de parler des voitures nommées Dormeufes, lefquelles ne font pour Lordis

naire que des Berlines ou des Vis-3-vis, & ne fervent qu'a la campagne & dans
les voyages. Ces fortes de voitures ne different en rien de celles dont jai déja
parlé, qu’en ce que le derriere & quelquefois le devant s’ouyre » afin de donner
plus de profondeur 2 la voiture , de maniere qu'on puiffe y placer un lit, &
qu'une perfonne y foit couchée commodément, ce qui leur a faic donner le
nom de Dormeufes.

Les ouvertures de ces voitures fe font de différentes manieres, qu'on peut
réduire 3 trois ; favoir , celles dont le doffier fe renverfe en arriere, comme la
Fig. 1 , cote A ; celles dont le panneau s'ouvre du deflous de la ceinture ait
deflus du fiége, comme dans la m&me Figure , cote B ; celles enfin dont Fou-
verture fe fait également dans le panneau, mais en deux parties & du deflous
de Fappui au deflus de la traverfe du brancard , comme la Fig. a.

La premiere de ces trois manieres de faire ces ouvertures, eft Ia plus fimple
& la plus facile , parce qu'il ne sagit que de faire ouvrir les panneaux de
derriere dans toute leur largeur d’arrafement, (c’eft-2-dire , au nud des mous
lures ) & du deflous de la traverfe du haut fous laquelle ils entrent & feuillure »
ainfi que dans les pieds corniers ; il n’y a que par le bas oi le joint eft apparent,
ce qui eft inévitable , vu qu'il fe trouve au milieu de la largeur du panneau.

Comme ce panneau ainfi ouvrant doit étre de deux pieces; & qu’il emporte
avec lui la traverfe de ceinture ; on y fait un faux-bitis dans lequel la traverfe
Saffemble , & fur lequel les panneaux font attachés ; comme on peut le voir
dans la Fig. 1, cote A, & dans la Fig. 3, qui repréfentent la coupe du pied
comier de la voiture , ainfi que celle du panneau ouvrant & celle du faux-bitis
fur lequel il eft appliqué. '

Sur le pied cornier de ces voitures , & fur le faux-bitis qui porte le panneau
ouvrant , font attachés des cdtés & un deflus de cuir garnis d'étoffe en dedans 4
lefqﬁels ont plus ou moins de largeur, felon qu'on veut faire ouvrir le panneau,.-

i ; _ fai & ffet qu’un foufflet tendu , &
qui, quand il eft ouvert, fait 3 peu-prés le méme effet quun :
quand on ferme le panneau ce cuir fe reploie dans l’inténet.u de la voiture ;
dans laquelle il ne tient pas grande place ; & on doit avoir grand foin en
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esmemmen attachant ce cuir, qu'il {oit attaché fur le pied cornier en dedans de la voiture,
Prancie & fur le faux-panneau en dehors de cette derniere , afin que quand le panneau

203.

eft ouvert , il s'applique fur le bois & ne tende pas 2 arracher les clous, & par
conféquent 3 fe déchirer. Foyez la Fig. 3.

11 faut avoir foin, lorfqu'on difpofe ces fortes d'ouvertures , d'y laiffer le jeu
néceffaire pour que les clous & le cuir puiffent ére placés commodément , n'y
ayant que P'extrémité du panneau qui doit joindre contre la moulure , comme
je Fai obfervé  cerre Figure, ot jai Laiffé tout le jeu néceflaire , & on la trop
grande profondeur des feuillures ne doit pas embarrafler , parce qu'on place dans
les faux-bétis des efpeces de vérouils 2 reflort, lefquels entrent dans les pieds
corniers lorfqu'on ferme le panneau, & qui le retiennent en place.

Ces panneaux ouvrent ordinairement deux 2 trois pouces au-deflus du fiége ,
afin que cette diffance égale & peu-prés Iépaiffeur du couflin , & que la perfonne
qui eft comme couchée dans la voiture, porte également fur le couflin & fur le
doffier renverfé.

Je dis que la perfonne eft comme couchée, parce que I'ouverture de ccs
fortes de Dormeufes ne forme pas proprement un lit, lequel doit &tre dans une
fituation horifontale , mais une chaife longue dont le doffier eft fort renverfé.

Au-deflous de Uouverture du panneau, on aflemble dans les deux pieds
cornjers une traverfe fur laquelle on pofe les ferrures , que I'on doit faire le
moins apparentes poflible. Cette m€me traverfe fert & attacher la partie fupé-
rieure du panneau dormant , & a fupporter le fiége , comme je l'ai obfervé dans
cette Figure.

Ce que je viens de dire touchant l'ouverture de ce panneau , fon faux-batis &
fa garniture de cuir, eft applicable aux deux autres manieres de faire les ouver-
tures des Dormeufes dont il me refte & parler; c’eft pourquoi je n'en parlerai
pas davantage , vu que ce ne {eroit qu'une répétition de ce que je viens de dire.

La premiere maniere de faire ouvrir les Dormeufes , ne peut étre bonne que
pour le derriere des voitures ; mais celles dont je vais parler peuvent fe faire par
les deux bouts, 2 condition toutefois que la glace du devant fera immobile,
parce que fi elle ne I'écoit pas, on ne pourroit pas faire ouvrir le panneau de
P'appui , du moins que fort difficilement , & ce qu'on ne fait pas ordinairement.

La feconde maniere de faire les ouvertures des Dormeufes , eft , comme je I'ai
déjadit, d'ouvrir le panneau du deflous de la traverfe de ceinture au deffus du
fiége , de forte que tout le panneau fe releve en en-haut de a2 5, Fig. 1, cote
B , ce que jai indiqué par un arc de cercle’ ponétué.

Ce panneau ainfi relevé eft foutenu par deux potences de ferc, d, lefquelles
forit ferrées fur les pieds corniers , de maniere que quand on a ouvert le panneau,
on les fait tourner en dehors jufqu3 ce qulelles portent fur le faux-bétis du
panneau au point e,

- Lorgquon releve le pannean il fait déployer en méme temps une enveloppe
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ou bourfe de cuir afg, laquelle eft attachée tant fur les pieds ’(:or f:- d5-67
voitute, que fur Ia traverfe du panneau dormant , ainfi que fur celle dy foy .
bitis , laquelle forme un coffre faillant dont le panneau relevé fai I:d ‘;I‘ aux-
Enfuite on renverfe le deffus du fiége 4 7, du point % ou il eft ferr‘ée a::.c la

traverfe du panneau dormant de %22 /; (ce que j'ai indiqué par un arc de cercle

ponétué ) de forte que le fiége ainfi renverfé, forme le fond du coffre faillant

& porte immédiatement fur le cuir. Le devant du fiége m n fe venverfe pareill '
ment du point 7 ol il eft ferré, au pointo, ce que jai pareﬂlemén: I;ndi ue;
par un arc de cercle pon&tué, & on le foutient de niveaun par des pieds deqfer
qui y font attachés , afin de diminuer le creux de la voiture qu'on remplit enfuite

avec des matelas , jufqu’a ce qu'il excede le deffus du fiége renverf¢ fur lequel.

on place des oreillers , de forte que le dedans de la voiture devient exaGement
un lit, dont le niveau eft repréfenté par la ligne r Z. V. oyey la Fig. 4, laquelle
repréfente une partie du plan de la Dormeufe ouverte , & les fiéges ainfi
renver{és.

S'il arrivoit qu'on ne voultt pas mettre deux matelas pour remplir le fond de

1a voiture , on baifferoit le devant du fiége au point pde pd g, ce qui diminue= _

roit cette profondeur, fans pour cela rien changer au refte de la voiture.

Cette maniere de faire ouvrir les Dormeufes eft trés-bonne, parce quen la
faifant d’'un feul bout , elle fournit § pieds & demi de longueur, ce qui eft
fuffifant pour qu'on y foit couché commodément, mais en méme temps elle a
le défauc de donner peu de hauteur i I'endroit de I'ouverture, ou il ne refte
que 14 2 1§ pouces de hauteur, de forte qu'on ne peut y placer que les pieds,
ce qui d'ailleurs eft aflez indifférent. _

La troifieme maniere de faire les ouvertures des Dormeufes , remédie 3 cet
inconvénient , ainfi qu'on peut le voir dans-la Fig. 2 , ot il refte 20 pouces de
hauteur d’ouverture ; mais en méme temps il faut faire attention que certe
vuverture donne moins de profondeur que P'autre, n'y ayant que 5 pieds du
fond du coffre au dedans de la voiture, ce qui eft un efpace trop court pour
pouvoir contenir une perfonne couchée commodément, ce qui oblige 2 faire
des ouyertures aux deux bouts de la voiture , ou bien en n’en faifane qu'une , 2
augmenter la longueur de la yoiture , ce qui ne fouffriroit aucune efpece de
difficulcé. ' |

* Quant 2 la maniere de faire L'ouverture de la Dormeufe dont je patle , ceft 2
peu-prés la méme chofe qu'a celle Fzg. 1, cote B, A I'exception que l'ouverture
fe fait en deux parties du deffous de la traverfe de ceinture au deffus de celle
de brancard , & que la partie ouverte du bas entraine avec elle le deffus du fiége
quiy eft ferré, & le devant de ce méme fiége qui vient sappliquer contre la
partie fupérieure de 'ouverture du panneau, de maniere que tout le pourtour du
coffre que forme l'ouverture de la Dormeufe eft revétu de bois en d-edmf s le

ce qui , je crots, n a pas

dehors & les cdtés I'étant toujours de cuir 3 I'ordinaire,
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befoin dautre explication , l'infpeétion feule de la Figure étant plus que fuffi-
fante. Poy. la Fig. § , qui repréfente une partie du plan de la Dormeufe Fig. 2,
& que jai defliné tout ouvert ainfi que celui Fig. 4, afin de faciliter l'intelli-
gence de ce que je viens de dire.

Vail2, 2 peu de chofe prés , tout ce qu'on peut dire fur la théorie des ouver-
tures des Dormeufes, la pratique & les différents befoins pouvant fournir dantres
manieres de les faire peut-&tre en quelque chof¢ différentes de celles queje viens
de donner; cependant de quelque maniere qu'on les fafle, il faut éviter de les trop
compliquer ni de les trop chargerde ferrures, ce qui augmente beaucoup le poids
de la caiffe, & qui par le trop grand nombre de ferrures, rend un fon fort
défagréable , fur-tout pour des perfonnes malades ou endormies.

Pour ce qui eft de la caiffe des Dormeufes en général , il n'y a point de diffé-
rence de celle des autres Berlines ou Vis-3-vis j car elles ne peuvent étre que de
ces deux efpeces de voitures, 3 moins qu'on ne les faffe ouvrir comme dans la
Fig. 1, cote A, ou la perfonne eft plutde aflife que couchée ; dans ce cas,
dis-je , les Dormeufes peuvent étre des Diligences ou des Défobligeantes, ou
méme des Chaifes de pofte. Au refte , comme ces voitures font pour fervir 2 la
campagne, elles doivent &tre d’une décoration fimple & d'une conftru&tion foli
de; & ondoit obferver d'y faire des caves d’'une profondeur aflez confidérable pour
pouvoir contenir les matelas & les couvertures du lit, comme je I'ai obferyé
aux Frg. 1 & 2, ol les caves ont 8 pouces de profpndaur au plus bas, ce qui,
encore , n'eft bon que pour contenir un matelas ; car s'il y en avoit deux , comme
Pexige la Fig. 1, cote B , il faudroit augmenter la profondeur de la cave.

Ce que jai dit jufqu'a préfent, renferme en général tout ce qu’on doit favoir
touchant fa conftruction des voitures de telles formes & detelles efpeces qu'elles
puiffent étre, tant dans leur totalité que dans les parties qui les compofent.

Tai aufli donné quelques régles générales touchant leur décoration, ne
pouvant pas en dire davantage , ni donner de précepres certains  cer égard , vu
que les voitures étant des ouvrages fujets A la mode, font fufceptibles de
changements , du moins dans les parties de dérail ; tout ce que je puis faire
c'eft de recommander le choix des belles formes, tant dans Penfemble d'une
yoiture que dans les parties qui la compofent ; comme auffi d’éviter la confufion
tant dans les cintres que dans les ornements , & de faire enforte que la décoration
totale d'une voiture foit toujours analogue i fon ufage, & d’une richefle relative
au rang de la perfonne pour qui elle eft deflinée ; en prenant ces précautions ,
on eft prefque toujours stir de réuflir & de faire des ouvrages marqués au coin
du bon gofit ; au lieu que celles qui ne font faites que pour fuivre la mode , ne
font , ainfi que je I'ai déja dit, que de mauvaifes copies qui annoncent toujours
le peu de gotic & de génie de ceux qui les ont faites. '

Au défauc de préceptes détaillés touchant la décoration des voitures , je vais
donner dans la Planche 204, des modeles des profils & des ornements dont on

fait
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fait maintenant ufage dans la décoration des voitures , afin qu'on.puifle en faire
choix felon les différents befoins, en obfervant toutefois de ne les employer
qu’avec fagefle & retenue, & en raifon de la richefle totale de la* voiture , ceft-
3-dire, de la caifle & du train , n’étant pas raifonnable quune caiffe d'une déco-
ration {imple , foit placée fur un train d'une décoration riche » & par la raifon
inverfe qu'un train {implement décoré fupporte une caiffe trés-ornée,

Ce rapport & cette gradation de richefle doivent non-feulement fe trouves
entre le train & la caifle d’'une voiture , mais encore 2 toutes les autres parties
qui en dépendent , comme la Bourrelerie , la Serrurerie & la Peinture, ce que
jai obfervé dans les Planches 208, 209 & 210, dans lefquelles je donne des
modeles de trois différentes voiturss d'une décoration trés-riche , & on jai tiché
de donner les plus belles formes poflibles , en évitant la fimplicité affe@ée de
celles qui font 2 la mode 2 préfent , & la confufion & la lourdeur des anciennes ,
ce qui, je crois , fuppléera en quelque fagon au défaut de précepres touchant
la décoration des voitures, celles que j’ai deflinées ici étanc plus que fuffifantes
pour qu'on puiffe én imaginer d’autres plus ou moins riches, felon le befoin
quon en aura; de plus, ce que je dis en faifant la defcription de ces trois
voitures , pourra encore fervir de guide dans la compofition de quelqu’autre que
ce puifle &cre , ainfi qu’on le verra en fon lieu , aprés que j'aurai donné la defcrip-
tion des voitures de campagne , par ot doit commencer celle de toutes les
voitures d'ufage & préfent , dans laquelle defcription je comprendrai leurs formes,
leurs ufages & leurs principales mefures, ce que je ferai le plus fuccinétement
poflible, ne donnant qu'une Figure de chaque efpece de voiture , & me conten-
tant d'indiquer les changements ou les augmentations faites ou 2 faire , fans
entrer dans un plus grand détail , ce que jai dit jufqu'a préfent étant applicable

A toutes les voitures imaginables.

CHAPITRE QUATRIEME,

Defcription de toutes les Voitures d’ufage a préfent.

D A ns ladivifion des différentes efpeces de Voitures modernes, dont jai
~ parlé au commencement de cette troifieme Partie, page 45 8, jenai eu égard
qu'a leurs formes, fans confidérer leur ufage ; je fuivrai 3-peu-prés cette méme
divifion dans la defcription des autres Voitures , 3 I'exception qu’ayant Pl“S égard

2 leur ufage qu’a leurs formes , je traiterai d’abord dans chaque efpece de Voi-

- tures, de celles qui font d’ufage 2 la campagne , comme &rant les p}us folides &
- les plus fimples ; je parlerai enfuite de celles de chacune de ces mémes efpeces
- qui font en ufage dans les villes , & dont par conféquent la forme & .1a .décodra-
_ tion font plus fufceptibles de richefles ; de forte que toute fa defcription des
MENUISIER. III. Pars. FEFEEEE
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Voitures d'ufage fera comprife dans trois Se@ions. Dans la premiere , je traiterai
des Voitures 2 quatre roues, comme les Coches fervants 3 tranfporter les
Citoyens d’une Province i Lautre, les Gondoles & les Berlines 3 quatre por-
tieres , les grands Carroffes, les Berlines proprement dites , les Diligences;
& de toutes les autres efpeces de Voitures faifant nuance entre celles-ci & les
Chaifes , comme les Vis-i-vis, les Défobligeantes, les Angloifes, les Caleches,
les Diables , les Phaétons & les Wourftes.

Dans la feconde Seltion , je traiterai des Voitures & deux roues, comme les
Chaifes proprement dites, de toutes efpeces, les Cabriolets , les Litieres & les
Traineaux.

Dans la troifiéme Settion enfin, je traiterai des Voitures portées ou trainées
par des hommes, comme les Chaifes 3 porteurs , les Brouettes , & les Chaifes
de jardins de toutes les efpeces.

Je terminerai ce Chapitre & tout ce qui regarde les Voitures , par une
quatrieme Seltion, dans laquelle je traiterai de la maniere de fufpendre les
Voitures 2 raifon de leurs différentes formes & grandeurs, ce qui, 2 la vérité,
n'eft pas l'affaire du Menuifier ; mais comme il arrive tous les jours que ces
derniers donnent des Deflins de Voitures toutes montées, il eft bon de leur
donner des régles siires , pour qu'une caiffe étant montée , refte i la place qu'ils
ont marquée fur leurs deflins, fans reculer en avant ou en arriere, ou, ce qui
eft encore pis, que cette méme Voiture penche de 'un ou de Vautre c6té.

De plus, il arrive tous les jours que les Menuifiers font des caiffes neuves
pour monter fur des trains déja faits, & que ces caifles étant montées , fe trou-
vent mal fufpendues , 3 quoi ils pourroient remédier en donnant au brancard une
forme convenable 2 la difpofition du train , laquelle forme, en changeant le
centre de gravité de la caifle , lui rend Péquilibre néceflaire , ce que je démon-
trerai le plus clairement qu'il me fera poffible.

SEcTiIoN PREMIERE
Defeription d’un Coche , d'une Gondole & d'une Berline & quatre portieres.

Les Coches font de grandes voitures publiques deftinées 3 tranfporter les
Citoyens d'une Province a l'autre , lefquels font ordinairement d'une grandeur
affez confidérable pour contenir huit perfonnes qui y font affifes au pourtour,
tant fur les deux fiéges des fonds , que fur des fiéges qui font placés contre les
cbtés & qui fe levent i I'endroit des portieres.

La caiffe de ces voitures, Fig. 1, a environ 77 pieds de longueur fur § pieds de
largeur pris 2 la ceinture , ce qui fair qu'on eft obligé de la monter fur des trains
3 fleches 3 grande fafloir , parce que fi elle écoit montée fur des trains de bran-

.cards , il fandroit que ces derniers euffent huit pieds de largeur au moins de
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Pextrémité des eflieux, ce qui feroit trop embarraffant ; au lieu que le train 3 ,
fleches tel qu'il eft repréfenté dans la Fig. 2, n’a pas plus de 6 pieds de largenr, Prance
ce qui fait une trés-grande différence. PP

Les Coches ne font pas ordinairement fupportés par des fodpentes, mais
fufpendus & des courroyes qui partent de Pextrémité des moutons de I'ayant &de
Yarriere du train, & qui viennent s’attacher aux quatre coins du brancard. Celui
qui eft repréfenté Fig. 2 , eft fufpendu de la méme maniere » & l'exception que
les courroyes font attachées aux deux extrémités d'un reflore 3 talon , placé
deflous le brancard ordinaire de la caifle’, ce qui rend cette voiture aufli douce
que les Berlines. Tous les Coches n’ont point de reflorts comme celui-ci » qui
fert pouraller de Paris 3 Lyon, en cinq jours 'été , & Uhiver en fix jours. Cette
voiture {fe nomme Diligence , & eft 1a plus prompte & la plus commode de nos
voitures publiques.

Il y a des Coches ou Carroffes publics qui font montés fur des trains de
Berlines, c’eft-d-dire , qui ont des brancards ; dans ce cas ils ne peuvent &tre fore
larges , A caufe qu'il faut qu'ils foient contenus entre les deux brancards du train,
ce qui fait qu'ils ne contiennent que fix perfonnes, 3 moins qu'on ne fic la-
caiffe de ces voitures trés-longue , afin de pouvoir contenir quatre perfonnes de
longueur.

Je ne m’étendrai pas davantage fur la forme & la proportion des voitures done
je parle , parce que l'infpection feule des Figures doit fuffire tant pour le plan
que pour I'élévation , la folidité étant ce qu’on doit le plus rechercher dans ces
fortes de voitures , lefquelles ne font fufceptibles d’aucune forte de décoration ,
du moins trop recherchée.

Ces voitures n'ont point de jour par devant, mais feulement par les cotés &
aux portieres , ce qui eft néceflaire pour donner de l'air & du jour 2 I'intérieur
de la voiture ; ces jours ne font pas remplis par des glaces , mais feulement par
des panneaux de bois mouvants 3 coulifles, foit horifontalement ou pe.rpendl-
culairement.

Quelques-uns de ces panneaux font percés par le milieu pour y p-lacer un
verre d'une moyenne grandeur , pour procurer du jour , & quelquefois .méme
ce font de véritables chaflis dans lefquels font placés de gros verres au lieu de
glaces. .

En général, les bois de ces voitures , tant des bitis que des pannieaux , do‘vcg':
étre plus forts que dans les voitures ordinaires , du double pour les batis , 18: e
moitié pour les panneaux, & on doit avoir grand foin que %eurs affernb gc:
foient bien juftes & parfaitement bien faits, (ce qui n’eft pas ordma"ire au::5 l‘glen:es
fiers en Carroffes ) vu la grande fatigue de ces voitures 5 & la difficulté de
rétablir 5'il arrivoit qu’elles vinflent 2 manquer en chemir;l.- 12 defiription

Je ne parlerai pas ici des anciens Coches , parce que jen at faic 'curii ne
au commencement de cette Partic , page 462 , & que de plus ces Vol
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=== font plus d'ufage 3 préfent, ou du {moins fi on sen fert encore pour les
Prancrr  yoitures publiques , ce n’eft qu'autant qu'elles ne font point trop vieilles pour
205 fervir ; & & mefure qu'elles fe détruifent, on n’en reconftruit point d'autres, vu
leur peu de commodicé. :

Quant au train des Coches, je n’en ferai aucune defcription, parce que cela
appartient 2 I’Art du Charron ; je me contente feulement de le defliner ici tant
en plan qu'en élévation, afin de le faire connoftre , & quon puifle diftinguer
un train 3 fleche & 3 grande fafoire tel que celui-ci, d'un autre train a fleche,
mais dont I'avant-train eft femblable 2 celui d’'un train de Berline.

- Aprés les Coches, les plus grandes voitures font les Gondoles, lefquelles
PLANCHE  fone quelquefois méine plus grandes que les premiers , du moins pour ce qui
2% oft de la caiffe » ¥ en ayant qui peuvent contenir douze perfonnes affifes au
pourtour , telles que celle dont I'élévation eft repréfentée Fig. 1, & le plan

Fig. 2.~

ges voitures {ont ordinairement montées fur.un train de Berline , & n’ont de
largeur au brancard que la largeur ordinaire , qui eft d'environ 36 pouces, fans
le renflement, ce que jai indiqué par les lignesab, bc, cd & de du plan
Fig. 2.

La longueur de la Gondole Fig. 1 & 2, eft de 8 pieds i la ceinture, fur 3
pieds 6 pouces de largeur par les bouts, & 4 pieds 3 pouces au milieu , ce qui
fait que le bas de la caifle eft dune forme ronde tant fur le plan que fur I'élé-
vation , ce qui lui a fait donner le nom de Gondole, 3 caufe de fa reflemblance
avec une gondole, efpece de petit bateau ou de vafe pour boire. Le haut des cétés
doit &tre plus en pente quaux voitures ordinaires, parce que comme les fiéges de
Lintérieur de la voiture font placés le long de ces cbtés, il eft bon qu'ils foientun
peu inclinés, afin que “on foit aflis commodémenc , pour les raifons que j’ai don-
nées en parlant desfiégesdes voitures , pages 554 & fuiv. Foyerlaligneefg,
Fig. 1, qui repréfente la courbure & l'inclinaifon du cété de Ia voiture , ainfi
que celle f £, qui repréfente le deflus du fiége & fon inclinaifon en dedans,

Le deflus de l'appui de ces voitures eft ordinairement revéwu de cuir , au
milieu de quoi font percés huit jours ou fenétres ; ainfi que celles 4, 4, 4,
Fig. 1 & 2; favoir , une 2 chaque bout, & trois de chaque coté, lefquelles
ont environ un pied quarré , & font placées de maniere que ceux qui fone affis
dans la voiture , puiflent voir dehors fans fe lever de leur place.

Ces jours fe rempliffent par des glaces , lefquelles montent dans des coulif-
feaux & Yordinaire 3 on a foin que ces couliffeaux montent de fond , & on les
affemble dans le pavillon & dans le brancard , afin qu'ils foutiennent non-feule-
ment le panneau de cuir , mais encore celui de 'appui, qui étant de bois , a bien
de la peine 2 fe préter a la forme gondolée de la voiture , & qui fait toujours affez
mal quelque précaution que L'on prenne, étant impoffible de faire ployer un
‘panneau fur deux {ens 2 la fois , comme je I'ai démontré en parlant de la maniere

~ de faire revenir les panneaux au feu, page 491. 1
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Il eft bon aufli que le pavillon de ces voitures (& en généeal de 573
voitures de campagne ) {oit fore bombé , afin quau dedans de Ia voiture
du deffus des battants de pavillon, tendre des rubans nommés Slets,
on place les chofes les plus l1égeres qu’on emporte ordinairement ay

Par la méme raifon les caves doivent &tre fore profondes
paquets les plus lourds & les provifions de bouche.

En général, les bois de ces voitures , ainfi que de toutes celles de campagne ,
doivent &tre plus forts qu'd Pordinaire , afin qu’elles réfiftent mieux 3 la fatigue ,
fans cependant les faire trop maffives, parce qualors elles deviendroient trop
pefantes , ce qu’on doit éviter avec foin. '

L'ufage des Gondoles eft trés-bon pour les voyages & pour la chafle,
parce qu’elles tiennent beaucoup de perfonnes, ce qui diminue en méme temps
I'ennui & les frais du voyage ; c’eft pourquoi prefque tous les grands Seigneurs
en ont pour le tranfport de leurs gens & de leurs effers les plus précieux.

Pour ce qui eft de la conftrution de ces voitures, elle n’a rien de particu-
lier ni de différent de ce que jai dit 3 ce fujer; c'eft pourquoi je n'en ferai
aucune mention , les Fig. 1 & 2 étant fuffifantes d’aprés tout ce que jai déja
dit.

Les Berlines 3 quatre portieres , aufli nommées Berlines Allemandes , font
faites pour contenir fix perfonnes aflifes fur trois fiéges ; favoir, les deux ordi-
naires, & un autre placé au milieu, ainfi que celui A, Fig. 2, auquel on ajoute
un doflier d’étoffe B , pour foutenir les perfonnes qui font affifes fur ce fiége ,
& les empécher de fe renverfer en arriere. ’

Quoique je dife que ce fiége eft placé au milieu de la longueur de la voiture,
il eft cependant bon qu'il foit un peu plus fur le derriere, comme je l'ai obfervé
dans la Fig. 2 , parce qu'il eft néceffaire que I'efpace qui refte entre le fiége de
devant & celui du milieu , foit plus grand que celui qui refte entre ce dernier
& celui de derriere , ce qui eft tout naturel , puifque dans le premier les jambes
& la faillie des genoux de deux perfonnes , doivent y étre contenus vis-3-vis
les uns des autres; au lieu que dans le fecond, il ne faut que la place d'une
perfonne fur la profondeur : il faut cependant éviter de trop reculer le fiége du
milieu , parce qu'il boucheroit beaucoup de la portiere , du moins en apparence ;
car comme le doffier de ce fiége eft arrondi fur les extrémités, 1{ laifle
fuffiimment de paflage. Quoi qu'il en foi, il eft toujours bon que Vefpace
de derriere ne foit pas trop étroit, parce que comme ceft la plaf:e d‘is per-
fonnes les plus confidérables, il eft néceflaire qu’elles ne foient point génées,
du moins autant qu’il eft poffible. . .

La conftrufion & la décoration de ces voitures n'ont rien de p art,mUher’
ainfi qu’on peut le voir aux F tg. 1 &2 s tout cc qu’on doit obfervex: ] .Ceﬁ: ql;:
quand elles ne feront que pour ére d'ufage 2 la campagne, of fhmm; era
hauteur de la glace de devant, de forte qu'elle ne defcende qu'd la hauteur
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gm——— du deflus du fiége , comme je lai fait ici, afin de conferver autant quil eft
Puancre  poffible, la longueur intérieure de la voiture, laquelle n'étant ordinairement
#°%  que de § pieds & demi 3 la ceinture, eft déja trés-bornée pour étre diminuée
par le coulement de la glace du devant.

Les voitures & quatre portieres fervent ordinairement 3 la campagne ; cepen-
dant chez le Roi & chez les Princes, elles fervent quelquefois de voitures de
ville , & alors elles peuvent étre trés-richement décorées ; dans ce cas on doit
diminuer la profondeur de leur cave, ou méme les fupprimer tout-2-faic , ce qui
feroit encore mieux.

1l faut de méme , dans le cas dont je parle, diminuer la hauteur du bombage
du pavillon , qui alors devient inutile. Il eft auflt néceflaire de placer des glaces
aux cuftodes de ces voitures, ce que je n'ai pas faic i celle que jai deflinée,
parce que je ne L'ai confidérée que comme une voiture de campagne.

Tai dic plus haut que la longueur ordinaire de ces voitures éroit de 6 pieds &
demi ; cependant on fera trés-bien de leur donner 7 pieds de longueur, fur 44
3 46 pouces de largeur 3 la ceinture, non-compris le renflement, ce qui eft
néceflaire,, étant tout naturel qu'on foit plus A fon aife dans une voiture o1 'on
pafle des journées entieres, que dans celles ot I'on ne refte quun moment.

' Voila 3 peu-pres toutes les voitures de campagne 3 quatre roues dont on fafle
ufage aGuellement , mais (2 la vérité ) peu ufitées par les particuliers , qui fe
fervent , pour voyager , de voitures ordinaires , qui font des Berlines conftruites
feulement avec plus de folidité que les autres, (c'eft-a-dire, celles qui ne
fervent que dans les villes ) & auxquelles on donne un peu plus de longueur &
de largeur, ce qui ne change rien  lenr forme & 2 leur conftru&tion, quine
demande , ainfi que je l'ai déja dit , qu’un peu plus de folidité.

§. L. Defecription d’un grand Carroffe , d’une Berline , d’une Diligence
montes fur leur train , & de toutes les autres Voitures
qui ont du rapport avec ces dernieres.

LEs voitures de ville le plus en ufage, font les Berlines & les Vis-3-vis ,

s====== que I'on monte fur des trains 3 brancards ou fur des trains 3 fleches , ainfi que
F. ‘:‘;CHB je L'ai dit au commencement de cette Partie , o1 j’ai fait connottre la différence
quil y avoit entre ces dernieres voitures & les grands Carroffes dont on ne fait

plus ufage 2 préfent, du moins que trés-rarement , encore n'eft-ce que chez

le Roi; & jai dit qu'il feroit A fouhaiter que ces voitures fuffent plus en

ufage qu'elles ne le font chez les Princes & les trés-grands Seigneurs, pour

les diftinguer par leurs voitures comme ils le font par leurs rangs ; Ceft pourquoi

je donne ici, PL 208, le deffin dun grand Carrofie 2 fleche recourbée ( oul

arc, ce qui eft la méme chofe ) pour le paflage des roues de I'avant-train , ce

qui fait beaucoup mieux que les trains 3 grande fafoire, fux lefquels font montés

tous les grands Carroffes du Roi, J'ai auffi placé des refforts audevant & 2 L'arsier
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du train de cette voiture, afin de la rendre plus douce que celles ordinaires
courroyes qui portent la caiffe , fontatrachéesaux moutons du traip s de fo
n'y ade reﬂ'orts‘ que deffous la voiture ; au lieu que dans celle-ci, ces courroyes
&ant attachées 4 des refforts par les deux extrémicés s rendent la voiture extré-
mement douce.

En gé.néral » j ai taiché, autant qu’ilm’a été pofiible, de donner 3 Penfemble de
cette voiture toute la légéreté don:: elle a éié fufcepeible , & dallier les formes
anciennes avec les modernes, en Stant aux unes leur trop grande pefanteur, &
en donnant aux autres un caractere un peu plus ferme , ce qui eft néceffaire  ces
fortes de voitures.

Au refte , je ne donne point cette voiture comme une chofe parfaite ni
comme un exemple 2 imiter; ie ne la propofe ici que pour donner naiffance
des idées plus parfaites , & pour faire connoftre combien ces voitures acquére-
roient de grandeur & de magnificence, fi la partie de leur décoration étoit entre
des mains plus habiles que les miennes , lefquelles allieroient aux régles inva-
riables de la bonne conftruction , fa grace d'une décoration plus ingénieufe, ce
qui eft au-deffus de mes forces. ~

Ces fortes de voitures font toujours trés-grandes , parce qu'elles font faites
pour pouvoir contenir {fix perfonnes ; favoir , quatre fur les fiéges de devant &
de derriere , & deux au milieu fur un f{iége mobile qu'on &te lorfqu’on le juge
a propos; c’eft pourquoi on leur donne ordinairement 7 pieds de longueur, fur 4
pieds 6 pouces de largeur 3 la ceinture , & environ 6 pieds & demi de hauteur
du deffus du brancard au deffous de la frife de la portiere.

Pour ce qui eft des autres mefures de cette voiture, tant pour le train que
pour la caiffe, il eft affez inutile d’en parler ici; de plus, jai mis au bas de
la Planche une échelle , 3 laquelle on pourra avoir recours.

Je ne m’étendrai pas davantage fur la forme & la conftruétion de ces voitures,
parce que jen ai déja parlé au commencement de certe Partie , page 463 ;on
aura foin feulement de faire les couliffes de leurs glaces affez profondes pour que
le chaffis qui porte ces dernieres ne paroifle point extérieurement, ce qui fait
un trés-bon effet , vu que les moulures de la caiffe fervent immédiatement de

bordures aux glaces.

On obfervera qu'a ces voitures , ainfi qu'a toutes
mémes ornements foient employés fur le train & fur la caiffe,
cette voiture & aux deux fuivantes. Ceft un ufage regu qui me paroit trés-
raifonnable , écant tout naturel que toutes les parties qui compofent l'e’nfemble
d’une voiture, aient toutes le méme caraétere ; Celt pourquoi on ne s écartera
de cet ufage que le moins qu'il fera poflible. L |

Taidonné ailleurs toutes les régles fervant 2 la conftru@ion & la décoT'atfon PraNcHE
dune Berline ; Ceft pourquoi je ne m’'étendrai pas 3 ce fujet dans la defcription 209,

de celle que jai deffinée dans cette Planche, dont l'enfemble n’eft quwun
réfumé de ce que jai dit jufqu’a préfent.
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La Fig. 1 de cette Planche, repréfente 'éléyation d'une Berline montée fur
fon train & portée par de longues fotipentes. Le corps de la caiffe eft trds-
orné & d'une forme bombée fur fon plan , comme je l'ai indiqué par une ligne
pon@uée dans la Fig.2, qui repréfente la moitié du plan du train , fur
lequel jai feulement indiqué celui du brancard de la caifle.

Tai aufli cintré les traverfes de ceinture ainfi que le pavillon, que jai faic 3
trois cintres , afin de donner plus de mouvement & de grace 1 l'enfemble de fa
caiffe , ce qui, 3 mon avis , fait beaucoup mieux que les traverfes droites qui
font 3 la mode 3 préfent , d’autant mieux que tous les cintres de cette voiture
prennent naiffance les uns des autres, & font d’accord avec la forme générale
de la caiffe , ainfi que je 1'ai recommandé plus haut. Cette caiffe , quoique d'une
décoration trés-riche , n'a cependant rien de?fuperﬂu; & les bois des badis,
quoique plus forts que ceux des voitures 4 la mode , n’en rendent cependant pas
la décoration plus peﬁmte » ayant eu foin d’en diminuer la largeur en appa-
rence par dés ornements courants,

Les portieres de cette voiture font arrafes au refte de la caiffe , & ouvrent dans
le dégagement des moulures des cuftodes , de forte que toutes les traverfes tant
du haut que du bas & du milieu regnent enfemble, ce qui fait un trés-bon effer.

Pour ce qui eft du train de cette voiture , je L'ai faic le plus parfait qu'il m’'a éeé
poffible , & fai fait les roues du train de devant auffi hautes qu’elles peuvent
l'étre 3 un train de cette efpece , la hauteur de ces dernieres étant bornée non-
feulement par la rencontre des brancards du train , mais encore par celle des
fotipentes fous lefquelles il faut qu'elles paflent, ce que 'ai indiqué par des
lignes perpendiculaires élevées des points que dennent la rencontre du cercle
formé par la révolution des roues de I'avant - train avec les brancards & les
fotpentes , lefquelles lignes perpendiculaires font bornées fur 1’élévation par la
rencontre d'une ligne de niveau paffant par le plus haut point des roues de
lavant-train ; de forte que les {otipentes de cette voiture ne fauroient étre plus
baffes qu'elles ne font, & par conféquent les roues de I'avant-train plus hautes,
3 moins qu'on ne rehaufle ces premieres , ce qui n’eft guere poffible, parce qu'en
les hauflant par devant , il faudroit les haufler par derriere , ce qui éléveroit trop
le cric qui eft déja fort haut ; de plus, il faut éviter de donner trop d'élévation
aux fofipentes, afin que la caiffe ne foit point trop élevée & qu'on puiffe y
monter commodément , ce qui ne peut étre quand il y a plus de 2 pieds & demi
de la ligne de terre au-deflus de la marche du brancard de la caiffe.

La Fig. 1 de certe Planche repréfente une Diligence montée fur un train
fléche , nommé improprement train & I' Angloife , ce qui m'a donné la liberté.
de faire les roues de lavant-train fort hautes , comparaifon faite avec celles du
derriere, ce qui eft trés-avantageux pour rendre la yoiture plus roulante , ainfi
que je Lai prouvé page 562.

La caiffe de cette Diligence eft faite 3 I'Angloife , ceft-i-dire, qu'elle eft

prefque
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bombée prefque infenfible , & en faifant la partie du haut droite 3 L'ordinaire
laquelle a quelques lignes d'évafement tout au plus.

'La largeur des Vis-2-vis eft de 25 3 26 & méme 28 pouces 1 la ceinture, fur
4 pieds 8 pouces de long  favoir , 22 pouces d'ouverture de portieres , & 17
pouces & chaque cuftode.

La largeur du haut des cuftodes doit étre de 19 pouces , & le cintre du
pavillon d’environ 2 pouces de retombée. La hauteur de ces voitures doit &tre
moindre que celle des Berlines , & n’ayoir au plus que 4 pieds 2 pouces d'ouver-
ture de portiere. ,

Leur renflement doit aufli &cre moindre; & n’avoir que 6 lignes au brancard
& 18 lignes au pavillon. Quant 3 la conftruétion & 2 la décoration de ces
voitures , ce font les mémes qu’aux Berlines.

Les Défobligeantes font aux Visdvis, ce que les Diligences font aux
Betlines , C'eft-2-dire , qu'clles ont les mémes dimenfions tant de hauteur que de
largeur & de renflement , en obfervant toutefois de faire les cuftodes de 2 3 3
pouces plus profondes que celles des Vis-3-vis, ce qui ne fouffre aucune difficulcé
& n’a pas befoin d'autre explication.

Les caifles des voitures nommées Argloifes , font des efpeces de Berlines &
de Diligences , mais plus fouvent des Diligences que des Berlines. Ces voitures
different de celles 3 la Frangoife , en ce qu'elles ont moins de renflement, qu'elles
ne font point cintrées fur le c6té ou elles n'ont quun peu d'évafement, &
qu'elles font moins cintrées & ont moins de hauteur que ces dernieres. Ces
voitures n'ont point de glaces de cuftode, ni méme de montants de crofle appa-
rents , & la glace de devant eft ordinairement divifée en deux parties qui coulent
indépendamment l'une de l'autre , érant divifées par un montant , derriere lequel
eft placé un couliffeau double.

Les voitures 3  Angloife font trés 3 Ia mode 3 préfent, & je ne fi trop
pourquoi, vu qu'elles n'ont ni une belle forme ni aucune grace , reflemblant
plutét 2 un coffre percé de plufieurs trous , qu'a une caiffe de voiture 3 mais il
fuffit que invention de ces voitures nous vienne d’ Angleterre , pour que tout
le monde en ait ou veuille en avoir, comme sil exiftoit quelque loi qui nous
obligedt d'étre les ferviles imitateurs d'une Nation rivale de L2 nétre, & qui; quoi-
que trés-refpectable & imitable 3 bien des égards, ne pourra jamais I'étre pour
les ouvrages de gotit en général , & fur-tout pour la partie dont je traite.

Ces voitures ne devroient , 3 mon avis, étre d'ufage qu la campagne, vu,
leur grande légéreté & leur peu de hauteur qui les rend moins fizjettes aux coups
de c6té que les autres.

Les trains de ces voitures font toujours 2 fleche , foit fimples ou doubles , ce
qui oblige 3 les fufpendre fur des refforts, & cela en augmente la douceur.



Secrron L 6.1 Defeription dune Caléche , d'un Phaéton, &c. g7y
§. L. Defcriprion d'une Caleche , d'un P haéeon , dun Diéblc, d une
Diligence coupée & dun I, ourf?,

L £s Caleches font des voitures de campagne deflinées 3 la Promenade ol s
3 la chafle, lefquelles font ouvertes de tous céés au deflus de Pappui, & Prancue
dont l'impériale eft foutenue par des montants de fer » ainfi que celle repréfentée att,
Fig. 1.

Ces voitures font 3 4, 3 6, & méme 8 places, 3 deux perfonnes fur la largeur,
du moins pour l'ordinaire ; car on en fait 3 trois , ce qui eft rare ; celle qui
eft repréfentée ici n'en peut contenir que quatre commodément, n’ écant que de
la longueur d’'une Berline ordinaire,, & n’ayant que deux fiéges, I'un fur le
derriere & lautre au milieu, 3 'endroit du pilaftre B, lequel fépare les deux
portieres A & C. Ces deux portieres font néceflaires, parce qu'elles fervent
3 entrer dans la voiture fans &tre obligé de pafler par deflus e fiége du milieu,
ce qui arriveroit néceflairement s'il n’y avoit qu'une portiere , parce que le fiége
du milieu eft toujours immobile, ou du moins doit I'étre, afin que ceux qui font
placés fur le derriere de la voiture, puiffent monter & defcendre fzns déranger
ceux qui font placés fur le fiége du milieu.

Quoique cette Caleche ne foit conftruite que pour contenir quatre perfonnes,
on peut cependant en placer {ix , en reployant le devant de 'appui’ D en devant
de la voiture, ce qui forme un troifieme fiége.

Les Caleches i fix font conftruites de la méme maniere que celle-ci, excepté
quelles ont 6 pieds & demi de longueur , & qu'elles ont trois portieres fur
le cbété. On peurt pareillement faire un quatrieme fiége ¢n abaiffant le devant
de I'appui, comme je lai dit ci-deflus , ce qui ne fouffre aucune difficulté.

En général , les fiéges des Caleches doivent étre élevés au-deflus les uns des
autres , en fuivant 3 peu-prés la forme du brancard, afin que toutes les perfonnes
qui font placées deflus , puiffent voir les unes au-deflus des autres, ces foTte‘s d.e
voitures écant faites pour jouir de L'air & de la vue de la campagne, vis-3-vis
de laquelle elles font toutes tournées , ce qui eft différent c.:les antres voitures ,
ot ceux qui font placés fur les fiéges du devans & du derriere , font affis vis-
3-vis les uns des autres. o |

Ces voitures peuvent &tre d'une décoration trés-riche & d u‘ne fongc gon-~
dolée , ce qui fait trés-bien. Comme ces voitures fervent toujours 3 l_a campagne ,
on en fait dont on fupprime les panneaux , & dont on remplit lefpac:‘e. avec des
creillis de canne de différents compartiments, ce qui rend ces voitures plus

‘ méme temps plus fraiches. ,

légle‘emh;xf ::s caleches £I'; fl':rme avec des tideaux de cuir ou d’éeoffe , quion
releve fous I'impériale & qu'on abaiffe quand on le juge 3 propos , tant par les
cbtés que par derricre & par devant.
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=== On fait toujours des caves 2 ces fortes de voitures ,"ce qui eft néceflaire pour
PuaNcHE  placer les hardes & les provifions dont on peut avoir befoin.

211, Les Phaétons ou Chars découverts, font des voitures 3-peu-prés femblables
aux Caleches, excepté qu’ils n'ont point dimpériales, de forte quon y eft
toujours 3 découvert. Ces voitures font peu en ufage, & on ne s'en fert méme
qu’s la Cour & chez les Princes pour les promenades des Dames: ‘elles font
ordinairement trés-riches , tant pour les ornements de fculpture que pour les
peintures & les dorures. Celle qui eft repréfentée Fig. 2, eft & fix perfonnes &
3 deux portieres fur la longueur, 2 la maniere des Berlines & quatre portieres,
Ces voitures different des Caleches, en ce que les fiéges font placés comme aux
Berlines dont je viens de parler, c'eft -2 - dire,, que ceux qui font affis fur le
devant de la voiture ont la face tournée vis-2-vis des autres , ce qui n’eft pas aux
Caleches , ainfi que je viens de le dire.

Les Caleches & les Phaérons font ordinairement portés par de longues
fofipentes ; ce n'eft pas qu'on ne puifle faire autrement ; mais c’eft I'ufage, anquel
leur forme longue & platte a peut-&tre donné lieu.

La Fig. 1 repréfente une voiture nommée Diable , laquelle eft 3 l’égard
Prancue des Caleches, ce que les Diligences {ont 2 Fégard des Berlines, ceft-3-dire,

218 qu'ils font coupés i I'endroit de la premiere portiere. Ces voitures fervent

particuliérement pour effayer les jeunes chevaux, & alors elles ne confiftent
que dans un train 3 fleche, fur le devant duquel eft ménagé un efpace dans
lequel fe peuvent placer deux perfonnes; mais dans le cas dont je parle, ces
voitures fervent aux perfonnes qui voulant faire voir leur habileté 3 conduire
les chevaux difficiles , menent leur. voiture eux-mémes ; c’eft pourquoi on a foin
que le devant de ces voitures foit plus haut qu'a 'ordinaire , afin que celui quj
eft dedans debout , puifle avoir I'eftomach appuyé deflus, & foit moins expofé
aux éclabouffures & aux ruades des chevaux. Ces appuis doivent aufli &tre un
peu recourbés en devant, comme je Lai obfervé Fig. 1 & 2, (lefquelles repré-
fentent les élévations de c6té & de face , ) afin de ne point bleffer celui qui, en
menant la voiture, eft quelquefois appuyé deffus foit naturellement, foic par
le mouvement de la voiture , laquelle n'a d'ailleurs rien de particulier tant pour
la décoration que pour la conftrution, fi ce n'eft qu'elles doivent éue plus
hautes que les voitures ordinaires , afin de pouvoir contenir un homme tout
debour. |

Comme ces voitures font toutes ouvertes an-deflus de I'appui & ne fervent
que trés-peu , on a imaginé de faire fervir les Diligences ordinaires 3 'ufage de

ces premieres , ce quon a fait en les coupant au nud de P'appui, ou du moins
2 environ 2 pouces au-deffus , comme le repréfente la Fig. 3, ol la coupe du
pied d'entrée & de la portiere eft repréfentée par la ligne 2 4, de forte que le
pied cornier de devant s'enleve, & emporte avec lui le battant de portiere avec
lequel il ne fait qu'une feule & méme piece , ainfi qwon peut le voir daas la

Fig.
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5. 4 : : pe du pied d’entrée & du battant de portiere , s
prife 2 la hauteur de l'appui, & ot jai indiqué par des pon@uations , la forme’ -
de ce m'éme picc'l cornier réuni avec le battant de portiere. ’
e e e o i, &
d’un crochet. ’ eéans de Ta voiture par le moyen

!'_.’invention de ces Diligences coupées vient I’ Angleterre , & on les nomme
..D.zligerzces co.upe’es en birouche; leur ufage n'eft pas fortbon, parce que leurs
joints font toujours mal ; de plus , lorfqu’elles font toutes montées, elles rendent
un mauvais fon occafionné par le jeu qui fe trouve néceflairement dans les aflem-
blages des pieds corniers ; c’eft pourquoi on fera trés-bien de ne pas faire deces
fortes de voitures coupées , que je ne repréfente ici que comme des exemples 3
éviter , & en méme temps pour ne rien laiffer 3 défirer,

Avant de terminer ce qui regarde la defcription des voitures 3 quatte roues ,
dansla conftrution defquelles le travail du Menuifier eft néceflaire, je crois devoir
parler d'une voiture de.chafle nommée ourf? ou Vource, dont l'invention
vient d'Allemagne, laquelle ne confifte qu'en un train 3 fleche trés-étroit, afin de
pouvoir mieux paffer dans les routes des foréts. Au-deffus de la fleche de ce train
eft fufpendu un fiége long d’environ 7 pieds, lequel eft porté par deux cour-
royes ou fotipentes , dont une tient 3 un reflort placé fous le fiége du Cocher
& au devant de ce fiége ; & P'autre du derriere du fiége 2 un cric placé au derriere
du train , par le moyen duquel on ferre ou reliche la fotpente.

Au-deflous du fiége , & par conféquent de la fleche du train qui pafle entre
deux, eft placé un marche-pied fur lequel pofent les pieds de ceux qui fone
affis comene 3 cheval fur le fiége , au bout duquel, fur le derriere, eft une efpece
de caiffe femblable X celle d’'un Cabriolet, laquelle eft féparée en deux par le
fiége , & peut contenir deux perfonnes de largeur, ou bien une feule affife
comme les autres qui font fur le long fiége , ceft-3dire , & califourchon.

Je ne donne pas ici d'autres explications touchant la defcription de cette
voiture , parce quelle eft prefque toute du reflort du Charron , & que le Menui-
fier n’y a prefque rien 2 faire ; Ceft pourquoi je me contenterai de la repréfenter

dans la Planche 217, Fig. 1. Voyez cette Planche.

Prancus
212,

SEcTION SECONDE

Deferipiion d'une Chaifé montée s d'une Chaife de poffe , dun Cabriolec ;

de deux: Litieres & d’un Traineau,

'L’usacE des Chaifes 3 deux roues eft trés-nouveau, comme je Pai fait voir ail ey
commencement de cette Partie de mon Ouvrage ; clles ne fervoient dans PLANCHE
leur origine qua faire des voyages en pofte 5 mgis préféntemgnt elles fone "%
crés-communes , tous les particuliers de médiocre fortune en faifant ufage tant

MEeNUISIER. 111, Part, Tiiiiii
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e dans les villes qu3 la campagne. Les Chaifes qui fervent dans les villes font 3
PLaNGHE  deyx & méme & quatre places , ainfi que celle repréfentée Fig. 1, laquelle peur

213.

contenir deux perfonnes fur la profondeur & deux fur la largeur, Fig. 2,
& que jai repréfentée auffi enplan , Fig 3, afin qu'on connoiffe micux la diffé-
rence du train des voitures 3 quatre roues , & de celles 3 deux roues, qui font
celles dont je parle.

Le train des Chaifes en général, eft compofé de deux brancards, dont le
derriere eft affemblé comme celui des Berlines, 3 peu de chofe prés ; le devant
fe termine en deux bras ou limons , entre lefquels on place le cheval qui, 2
cette voiture , fait la fon@ion de trainer la voiture & d’en fupporter une partie.
Voyey la Fig. 3, qui repréfente la moitié du plan de la Chaife , dont I'éléva-
tion eft repréfentée Fig. x & 2.

A toutes les Chaifes la portiere eft par devant, la trop grande élévation de
leurs brancards les empéchant d’étre par le c6té, parce quialors il faudroit que
lacaifle far élevée au-deflus des brancards, ce qui I'éléveroit trop ; c'eft pourquoi
on place, dis-je , la portiere par devant , laquelle ouvre non pas verticalement,
comme celles des autres voitures , mais horifontalement , ce qu'on nomme des
portieres & la Touloufe. Je ne fai pour quelle raifon.

Il y a des Chaifes ot la portiere ouvre 3 I'ordinaire par le moyen d'une
certaine ferrure, qui, en la faifant ouyrir dans les brancards , a la propriété de
fervir alternativement de gond & de ferrure , de forte que les portieres peu-
vent ouvrir 3 droite ou & gauche, ce qui eft trés-commode ; cependant l'ufage
des portieres i la Touloufe a toujours fubfifté, & on les fait prefque toutes de
cette fagon, tant aux différentes efpeces de Chaifes de pofte, quaux Cabnolets
& autres voitures de cette efpece.

Les Chaifes font fufpendues fur de longues fotipentes , ou par le moyen des
reflorts 3 V'écrevifle ou autres , ce qui ne fait rien 3 leur forme,

La hauteur des Chaifes doit éwe de 4 pieds & demi au plus haut , ceft-3-
dire , par le cdté du deflous du brancard au-deffus du pavillon , fur 3 pieds 6

 pouces de largeur de ceinture lorfqu'elles feront 2 deux places fur la longueur,

& de 3 pieds au plus quand elles feront & une place,, en obfervant dans le
premier cas de faire beaucoup plus faillir le devant de la portiere , pour pouvoir
placer commodément les jambes de celui qui eft placé devant ; & que le fiége
ou ftrapontin ne géne aucunement la perfonne qui eft placée derriere , comme
il arrive aux Chaifes qui n’ont pas aflez de profondeur, & ot pat conféquent
le ftrapontin fe trouve placé entre les jambes de celui qui eft dans le fond de la
Chaife , ce qui eft fort incommode, fur-tout quand on fait de longs voyages. -
Il eft bon que ce ftrapontin foit peu haut, & on ouvre le devant de la cave, dans
laquelle celui qui eft affis deffus place fes jambes, ce qui fait qu'il ne bouche
point 1a yue de celui qui eft placé derriere » ce qu'on obferve 2 toutes les Chai-
fes de pofte. Pourla largeur des Chaifes , elle doit étre de 40 pouces 3 la cein-
wure quand elles feront 3 deux places fur la largeur, on de 25 3 26 pouces
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lorfqu’elles feront 3 une feule place. Quant 3 1a forme de leur plan
étre comme les Diligences 3 la F rangoife ou 3 I’Angloife lorfquelles font 3 Prancae
deux places, ce qui eft arbitraire ; mais lorfqu’elles feront 2 une place, on '3
les fera comme les Défobligeantes , auxquelles elles reffemblent.

Les Chaifes peuvent étre trés-riches & ornées de glaces tant 2 la face qu'aux
cuftodes, {elon qu'on le jugera 2 propos.

Les Chaifes de pofte proprement dites, ne different en aucune maniere de ===
celles dont je viens de parler, fi ce n'eft qu'on les fait plus fimples & plug Prancue
folides que les premieres, & quelque peu plus baffes, pour diminuer les coups  ~ ©
de coté autant quil eft poffible. Ces Chaifes ne font ordinairement qu' une feule
place , ou fi on les fait 3 deux , ce n'eft que fur la profondeur ou fur la largeur,
mais jamais fur l'un & Lautre {ens, ceft-3-dire , 3 quatre places, parce qu’elles
deviennent trop lourdes & fatiguent beaucoup les chevaux, ce qui en a fait
défendre 'ufage pour les grands voyages , ofi on fe fert de chevaux de poftes 3
& on fait les Chaifes de pofte le plus étroites poflible , afin que 1a perfonne
qui s’y place n'y entre qu'a peine. Cette obfervation eft trés-effentielle , parce
que quand ces voitures font trop larges, leur balottement qui eft inévitable ,
fatigue beaucoup ; au lieu que quand elles font juftes 3 la grofleur de la perfonne,
on eft moins fatigué, le corps fuivant les mouvements de la voiture fans pref~
qu'en reflentir les fecouffes , ce qui eft fort A confidérer, fur-tout dans le cas
d'un grand voyage. Poyeg les Fig. 1 & 2, qui repréfentent les élévations de
c6té & de face d'une Chaife de pofte.

Les portieres des Chaifes ouvrent au-deffus de la naiffance de la glace cotée
aa,Fig. 1 & 2, & font ferrées fur le brancard 4, méme Figure ; & pour les
rendre plus légeres, on les chantourne par le bas d'apres la largeur néceflaire
pour le coulement de la glace, de forte que Ia partic du c6té de la portiere ,
comprife entre la ligne 6cd, Fig. 2, & le brancard & le pied cornier,
demeure attachée au corps de la caiffe: cette partie fe nomme gouffec, apparems
ment 3 caufe de fa forme cintrée en S. .

Pour bien faire entendre ce que je dis rouchant les ouvertures de ces portieres
& leur conftru&ion, voyez la Fig. 3, qui eft deflinée au double des précé-
dentes , laquelle repréfente la coupe du devant de la Chaife , & par conféquent
celle de la portiere , dans laquelle jai fait voir par des l.ignes POTI&“éCS » les
opérations néceflaires pour avoir le contour de la couliffe fupérieure, & la
forme du panneau de doublure. ] |

Yai aufli deffiné dans cetre méme Figure la coupe de la portiere ouverte,
cote aa , afin de faciliter Lintelligence du difcours. . .
, .'Voyez auffi les Fig. 4 ¢& 5 , dont L'une repréfente la coupe du pledﬁoomg?r ‘;

prife au-deffus de Youverture de la portiere , & Pautre la coupe de c::I méme pie
cornier prife au-deflous de cette ouverture , & la coupe du bamf : p;)amere {"
d'aprés lefquelles on péurra trés-aifément entendre toute la théorie de la coni-
tru&tion de ces fortes de portieres,

583
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wme——e——  TesCabriolets font des efpecesde petits Chars découverts, ainfi que les repré-
PrancaE  fentent les Fig. 1 & 2, lefquelles ont des portieres ouvrantes 3 peu-prés comme

215,

celles des Chaifes de pofle; ce n'eft pas proprement des portieres, mais c'eft
le devant de la voiture qui , en ouvrant, emporte une partie du c6té, comme
Yindiquent les lignes a, 4, ¢, des deux Figures.

On faic 3 préfent des Cabriolets dont Fouverture de 1a portiere n'eft indiquée
par aucune moulure , & fe fait 2 travers le panneau de cété, {oit en cintre comme
les Fig. 1 & 2 , ou par une ligne droire comme aux voitures 2 panncaux arrafés ;
on en fait d'autres dont il 0’y a que le devant qui s'ouvre dans les moulures,
fans emporter rien des cdtés , ce qui eft beaucoup mieux que de couper les
panneaux de cotés.

Ces voitures , telles qu'elles font repréfentées , ne peuvent contenir qu'une
perfonne fur la longueur; & quand on veut en placer deux, il faut ouvrir le
devant pour en augmenter la profondeur, ce qui fait un vuide par le cété,
quon remplit par une joue ou alle a,b,¢, d, ¢, qu'on éte quand on le
juge & propos. Cette ouverrure fe fait 4 rainures & langnettes , & on la place
autant qu’il eft poffible dans le dégagement des moulures, comme 21a Fig. 1,
ou bien au milieu du champ, comme 4 la Fig. 2, ce qui eft moins bien , mais
plus folide.

1y a des Cabriolets dont on fupprime le devant totalement, de forte que
ce ne font A proprement dire , que des fiéges portés fur un brancard , ainfi que
les premieres Chaifes de pofte dont j'ai parlé au commencement de cette Partie,
page 460.

Ily ena d'autres au contraire, dont non-feulement le devane eft fermé ,
comme ceux qui font repréfentés dans cette Planche , mais encore le deffus de
Lappui , foit par un entourage de cuir mobile, qu'on nomme fouffle: , qu'on
haufle ou qu'on baifle comme on le juge 3 propos.

Quelquefois le haut de ces Cabriolets.eft tout-3-fait fermé de menuiferie
avec des glaces par devant & aux ctés ; mais alors ce ne font plus de vrais
Cabriolets , mais des Chaifes dont le bas ef’c de la forme de ces derniers. Quant 2
Ia forme des Cabriolets, celle de Ia Fig. 1 eft la plus belle ; mais celle de Ia

Fig. 2 eft |2 plus commode , c’eft pourquoi on doit la préfé_rer.

Leur largeur eft ordinairement de 28 pouces au brancard, & de 36. pouces
par derriere & la ceinture , & par devant de 38 2 40 pouces fur la méme largeur
de brancasd , lequel eft égal d’un bout 3 Pautre , & dont 12 lon gueur eft d’environ
3 pieds 2 3 pieds un quart, ainfi qu'on peut le voir dans la Fig. 5, qui repré-
fente le brancard vu en deffus , & o ai marqué par des lignes ponctuées la
largeur & I'évafement de la voiture, dont jai repréfenté I'élévation de face,
Fig. 4 , & celle de derriere Fig. 5.

. Pour ce qui eft de la hauteur des Cabriolets , on leur donne ordinairement 2 3

i 24 pouces de haut 3 I'endroit de Louverture du deflus de Fappui au-deflus du
brancard ,
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brancard, & ondoit avoir {oin d’y mettre A cet endroit un faux-monrant affemblé meetm—"
dans le brancard & dans la traverfe d’appui, lequel paffe par derriere le panheau Prancat
&fertale fout?n;r. Il y a des Cabriolets oi ce montant eft apparent ; mais ils ne 2ig.
font pas bien : c’eft pourquoi il vaut mieux le faire paffer par derriere le panneau,
comme je l'ai indiqué par les lignes fg & 4 ¢, Fig. 3.

Ces voitures font trés-légeres & bonnes pour la promenade 3 mais leur trop
grande légéreté en rend l'ufage dangereux dans les villes » ou elles font trop
fujetces 2 &cre renverfées par le choc des autres voitures ou par tout autre acci-
denc ( *).
Les Litieres font des voitures fervant  tranfporter les malades, ou & VOyager s
dans les pays montagneux s ou les autres voitures ne fiuroient pafler, PLANCHE
Elles font de deux efpeces 3 favoir, celles de louage, dont la forme eft trds- 216:
fimple, & qui n'ont point de portieres ouvrantes , comme la Fig. 1 , & celles
appartenantes aux particuliers , lefquelles ont des pdrtieres ouvrantes & font
fufceptibles de quelque décoration , comme la Figure 3. |
L'une & lautre de ces deux efpeces de Litieres font portées par des chevaux
& plus ordinairement des mulets , dont la marche réglée rend ces voitures trés-
douces. Elles ne peuvent contenir que deux perfonnes , l'une fur le devant &
Yautre fur le derriere. A la premiere de ces deux voitures, les brancards fervants
3 la porter paffent tout le long & y font arrétés avec des chapes de fer , lefquelles
tiennent au corps de la caiffe , au milieu delaquelle & du deflus de lappui, eft une
ouverture d’environ 22 pouces de largeur qui la fépare en deux parties qui ne
font rejointes au milieu que par une traverfe , fur laquelle eft attaché un ridean
de cuir, lequel fe releve deffus la Litiere , ou qu’on abaifle fi on le juge  propos.
Voyez la Fig. 2, qui repréfente la coupe de cette Litiere, dans laquelle on
entre, pour ainfi dire , par la fenétre , puifque pour entrer dedans, le Muletigr
vous prend 2 braffe-corps & vous enleve par deffus lesbrancards, ce qui eft aflez

incommode.

13

La feconde efpece de Litiere n’a pas cet inconvénient , parce qu’eﬂeg des
portieres ainfi qu'd un Vis-2-vis auquel elle reflemble , excepté que les Litieres
n'ont point d’ouverture par devant ; cependant il faut obferver que les portieres
obligent de couper les bitons de brancards au nud de ces dcrnigre.‘f » ce qui eft
moins folide que s'ils étoient d'une {eule piece , comme dans la Fig. 1, & ce
qui oblige 4 y faire des ferrures trés-compliquées pout empécher les.c‘oups 'de‘
cbté qui pourroient enfoncer les cotés dg Ia caiffe, ainfi qu’op.Peut le \(ou' au“xf'zg.-
3 @ 4, qui repréfentent Pune & lautre I'élévation d'une Litiere dvec portieres ,

(*) Je ne parlerai pas ici des Fourgons, des glif :;ll,dg‘; ;l;t:édc‘ffi“:wagsczﬁs l’es()l::‘vg;zt,s :::

wi ttes & autres voitures & deux roues ! ; L ex
Gar::x:gugc e:uoiq:c du reffort du Menuifier pou; raifon des différents befoins & de la velonté

ifle, ell font fufceptibles d’aucune A ; °
c}p:::: ede déc:ortallc:ior? t::i de fc?rme conftanﬂl;e R fetvemc:’ ;;g:“:::n :oart 1:: fs:‘:e.ug;tcspgcul'e:e:i:gey:
y es
n’écant pour la pldpart }ucdegrandsco res | ges, p ) Kkkkkkk
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de ceux qui font conftruire ces voitures, quiné
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=y laquelle, ainfi que celles ci-deffus, doit avoir 24 3 26 pouces de largeur 3
Puancee I3 ceinwire ,fur § pieds de long , & 4 pieds 3 pouces de hauteur de portiere.

216 En général , les Litieres étant abfolument des voitures de campagne , ne font
pas fufceptibles d'une grande décoration, la folidité étant tout ce qu'on doit
y rechercher , fans pour cela les rendre trop lourdes; cependant lorfqu'elles
feront deftinées i I'ufage de perfonnes de diftinétion , on pourra les orner de
moulures & de fculpture d'un caractere ferme, & par conféquent analogue 3
leur ufage.

Comme ces voitures fervent 3 porter des perfonnes malades, il {feroic bon
quelles ouvriffent 3 la fagon des Dormeufes , ce qui feroit trés-commode , &
ne fouffriroit aucune efpece de difficuleé.

Les bétons des brancards de Litieres doivent avoir environy pieds de longueur
par devant depuis le nud de la caifle , & étre plus longs par derriere d'environ un
pied , afin que la téte du cheval ou du mulet ne foic point trop présde la Litiere,
& quils ne foient pas plus chargés l'un que Lautre lorfquil n’y aura qu'une
perfonne dans la Litiere y ce qui arrive aflez fouvent.

La Fig. 1 repréfénte I'élévation géométrale d'un Wourft, dont jai fait la
Puance  defcription en parlant des voitures 4 quatre roues, page §81.

217 Les Fig. 2 & 3 repréfentent Pélévation & le plan d’'un Tratneau , efpece de
voiture fans roues, laquelle n'eft pas portée , mais trainée par des chevaux.
L'origine de ces voitures nous vient du Nord, ot elles font trés-communes ;
‘mais on s'en fert trés - rarement en France , n'y ayant que les Princes qui en
faflent ufage.

Les Traineaux font compofés d’'un brancard A B de 10 pieds de longueur fur
3 pieds de largeur ; les deux battants de ce brancard relevent fur le devant & fe
rejoignent en arc , au haut duquel on place un étendart, fur lequel eft peinte
une devife ou les armes du Prince auquel la voiture appartient. Le defous de ces
brancards eft garni de deux bandes de fer en deffous, afin d’en faciliter le frot-
tement.

Les battants font affemblés avec deux traverfes C, D, lefquelles foutiennent
le corps de la yoiture , au derriere de laquelle eft placé un fiége £, defliné 3
porter le Cocher qui y eft affis 3 califourchon , & de cette place mene le cheval
qui eft attelé au Tratneau par deux bitons ou efpeces de limons de 9 % 10 pieds
de longueur, quon atrache aux battants de brancards par le moyen des
‘anneaux F. |

La caiffe de ces voitures eft quelquefois 2 deux places fur la largeur , mais
plus ordinairement 3 une ; il y en a quelquefois 3 quatre places , Ceft-2-dire,
3 deux fur la largeur , & deux fur la longueur , mais elles font trés-rares.

En général, la décoration de ces voitures eft aflez asbitraire , ou du moins elle
la paru jufqua préfent , puifqu'on en a fait qui repréfentoient des Cerfs des
Chevaux, des Lions , ou tous autres animaux dans le corps defquels on femble
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&ere placé. Il y en a d'autres ot l'on s’eft contenté de repréfenter ;u devant dcz st
téres de ces différents animaux , ce qui eft un peu moins ridicule : quoi qu'il en Prancue
foit, je crois, ,malgr ¢ la coutume , qu'il eft beaucoup mieux de donner2 la caifle =~ 2'7*
de ces voitures une forme analogue 2 leur ufage,, ainfi que celle qui eft repré.
fentée Fig. 2 & 3, laquelle eft d'une forme X peu-prés femblable & celle des
Cabriolets ou des Chars anciens , ce qui fiit beaucoup mieux que de placer des
hommes dans le corps de quelque animal, ce qui eft contre la raifon & la vrai-
femblance.

Quant 2 la décoration de ces voitures, elle doit &tre trés-riche , vu qu'elles
ne fervent quaux Princes, du moins dans ce pays-ci. '

Pour ce qui eft de leur mefure , c’eft la méme qu'aux Cabriolets ; ceft pour
quoi je n'en parlerai pas davantage. Voyey les Fig. 2 & 3, donc Linfpe&ion
feule peut fuffire , non-feulement pour donner des régles certaines touchanc
la forme & la conftru&tion de ces voitures, mais encore 3 faire naitre d’autres
idées pour les décorer avec plus de richefle & de gott.

SEcTriIoN TROISIEME

Defeription d’une Chaifé & porteurs , dune Brouette y & de diverfés
Chatfes de Jardins.

Lzs Chaifes 2 porteurs font des efpeces de Litieres coupées , dont 1a portiere memmemy
eft par devant , & qui font portées par deux hommes placés I'un devant, Pautre P"::qs(im
derriere.

La conftrution de ces voitures n’a rien de particuliér, tant pour la portiere
que pour le coulement des glaces, fi ce n’eft que quelquefois celles de cuftode
coulent horifontalement ; mais cette maniere de faire couler les glaces n'eft
point bonne , parce qu'en portant la Chaife , elles font fujettes 4 fe mouvoir 4
ce qui n’artive pas quand elles font placées A Vordinaire , Ceft-d-dire 4 qu'elles
coulent perpendiculairement. _

Comme ces Chaifes font portées par des hommes, on doit avoir foin de les
rendre le plus légeres poffibles; ceft pourquoi 3 celles on les glaces de
cuftode coulent perpendiculairement, on ne donne d'épaifleur par le bas au
pied cornier de devant & de derriere , que ce qui eft néceflaire pour contenir la
glace , & par le haut de ces mémes pieds on augmente cette épaifleur de ce
qui eft néceflaire pour la languette de l'apfichet & pour lz glace, ce.qui fait
environ 9 lignes en tout. Cette plus grande épaiffeur des pieds fe conti-
nue tout le long du c6té, lequel eft cintré en S du deflus de la traverfe d' acco-

toir ou de ceinture , jufqu3 9 ou 13 pouces plus bas, ainfi quon peut le yoir
3 Ia Fig. 1, qui repréfente une Chaife 2 porteurs yue decoré, & la Feg. 2,
qui repréfente cette méme Chaife yue de face.
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Voyez auffi la Fig. 4, qui repréfente la coupe d’'un bartant de brancard avec
fon plafond ; celle 6 , qui eft la coupe du pied cornier de devant & du battant
de portiere , prife 4 'endroit de I'appui , & par conféquent 2 la moindre épaif~
feur du pied cornier. Voyez. pareillement les Fig. 5 & 7, dont I'uné repréfente
la coupe du pied cornier de devant, prife au-deflus de 'appui, c'eft-3-dire , 2 fa
plus grande épaiffeur, & l'autre la coupe de la traverfe d'appui & celle du
faux-panneau , le tout grand comme l'exécution.

Ces Chaifes font portées par des bitons ou brancards, lefquels paffent dans
des chapes de fer placées fur les pieds corniers aux deux cotés de la Chaife , & 3
18 pouces du bas au-deflous des bétons , lefquels ont ordinairement 2 pouces 2
2 pouces 3 lignes de largeur , fur une épaifleur moindre de 3 2 4 lignes; leur
longueur doit étre de 10 pieds 3 1o pieds & demi , & on doit toujours obferver
qu'ils excedent du corps de la Chaife par derriere d’environ 9 pouces 3 un pied
plus que par devant, afin que le fardean devienne égal pour les deux porteurs.
Voyey la Fig. 3, qui repréfente un des bitons de la Chaife repréfentée Fig.
182, _

Le béton , tel qu'il eft repréfenté Fig. 3 , eft diminué par les deux bouts des
deux cotés également ; cependant il eft bon pour leur conferver plus de force,
de faire toute cette diminution en deffus , de maniere quc le deflous préfente
une ligne droite , ondoit avoir la méme attention en les diminuant fur 'épaiffeur;
ceft-a-dire , qu'il faut faire- cette diminution du c6té de la Chaife , dont la
pefanteur tend roujours 3 faire revenir les bitons en dedans, comme 3 les
courber en contre -haut, ce qui eft tout naturel & n’a pas befoin dauir=
démonttration.

Les batons fe font quelquefois de bois de noyer blanc, ce qui eft trés-bon ,
ou bien de bois de fréne , lequel étant parfaitement de fil , donne 3 ces bitons
toute I’élafticicé néceflaire pour rendre’ les Chaifes plus douces ; cependant les
Menuifiers en Carroffes fe fervent plus volontiers de bois de hétre pour faire ces
batons , parce qu'il fe conferve plus 1ong-temp§ que ces derniers qui, venant 3
fe fécher , caflent aifément ; au lieu que le hétre confervant fa féve plus long-
temps , eft d'un bien meilleur ufage. 1l faut avoir grand foin lorfqu’on fait des
bitons de Chaifes 3 porteurs, de choifir du bois bien de fil, moyennement
fec & d'une égale denfité, afin qu'ils ploient également dans toute leur lon-
gueur & l'un comme l'autre; car sil arrivoit que L'un des deux fat plus ou
moins élaftique que l'autre , il fatiguerait beaucoup les porteurs , & rendroic
le mouvement de la Chaife dur & inégal , ce qu'il faut éviter.

Comme ces batons ne font pas adhérents au corps de la caiffe & qu’ils pour-
roient gliffer, on y place en deffus & 3 Pendroit des chapes de fer , des clous
a tétes plattes, ou toute autre chofe de 2 3 3 lignes de faillie , qui les retiennent
en place.

La largeur des Chaifes 3 porteurs eft ordinairement de 22 pouces 2 2 pieds

par
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par devant, & environ un pouce de moias par derriere , pris 3 la plus grande ——em———
largeur , C’eft-3-dire , au-deflus de I'appui. PLANCHE

Leur longueur eft de 30 pouces a Fappui & de 32 pouces par le haut, fur 4 218.
pieds 6 pouces de haut, pris 4 'ouverture de la portiere , qui eft ordinairement
cintrée, ainfi qua la Figure 2.

Je viens de dire que le derriere des Chaifes 3 porteurs &toit plus écroit que
le devant d’environ un pouce , ce qui fait affez bien pour le corps de la Chaife ,
mais cette diminution de largeur reflerre ou élargit trop Ia diffance des bétons 3
leur extrémicé ; c'eft pourquoi on fera trés-bien en pofant les chapes de fer,
de difpofer celles de derriere de maniere qu'elles foient plus éloignées du corps
de la Chaife que celles de devant de ce qui fera néceflaire pour rendre le paral-
1élifme des deux bitons.

En général , les Chaifes & porteurs font trés en ufage pour le Public & pour .
les Particuliers , qui en ont de trés-riches, tant pour ce qui regarde la décora-
tion intérieure qu’extérieure. Ces voitures font aufli fort en ufage 3 la Cour,
ot non-feulement les Dames , mais encore les Hommes, s'en fervent pour
traverfer une cour ou méme une gallerie.

Il y a des Chaifes & porteurs dont les bitis font remplis par des cannes 2 com-
partiments , ce qui les rend plus 1égeres , & en méme temps plus fratches pour
Iécé.

Les Brouettes font de petites voituresaffez femblables aux Chaifes 3 porteurs , mmm——
pour ce qui eft de la forme & la conftruction de Ia caiffe ; mais elles différent Frawcre
de ces dernieres, en ce qu’elles font portées par des roues, (ou pour mieux 219
dire, par un reffore attaché au corps de la voiture & 2 Peflieu des roues ) &
trainées par un homme au moyen de deux batons attachés 3 la voiture, entre
lefquels il eft placé comme un cheval de limon, ce qui, malgré P'ufage, ne
fait pas beaucoup d’honneur 2 I'arbanicé Frangoife. Toute la différence qu’il y
a entre le corps d'une Chaife 2 porteurs & celui d’une Brouette , c’eft qu'a ce
dernier il faur placer deux montants fur le derriere dans la partie de l'appui , ou
pour mieux dire , un feul montant évuidé au milieu pour pafler effieu des
roues & les monrtants de fer qui y font ateachés. -

1l faut obferver en plagant ces montants, w’ils le foient de maniere que les
roues ne débordent pas le corps de la voiture par devant » & que lneurs ouver-
tures , ainfi que le fiége, foient aflez élevés pour que l'effieu puiffe monter
fans y roucher. . )

Les roues des Brouettes ne fauroient avoir plus de 3 pieds 8. pouces de
diametre , parce que fi elles en avoient davantage, elles h“uﬂ;m“"-fft E‘OP, le
fiége qui eft déja fore élevé, puifqu’il a prés de 16 pouces du deflus, alI; qu ;m.
peut le voir Fig. 3 , laquelle reprélente la cotipe de la Brouette , dont les
&lévations de face & de c6té font repréfentées Fig. 1 @' 2. _

Quant A Ia maniere dont les Brouettes font fufpendues , elle eft fort ingé-

MENUISIER , 111, Parr. Lillitl
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e iiCE ¢ elle confifte en un coin de reffort attaché en deflous du brancard, que
Puancue Lon prolonge d’environ un pied plus que le devant de la voiture ; le perit

219.  poutde ce reffort entre dans une boucle formée 2 une tringle de fer attachée
avec l'efieu, de forte que tout le poids de la voiture porte fur le reflorr, &
par conféquent fur les roues , par le moyen de la tringle montante , qui alors
fait L'office de fofipente.

Je ne donnerai pas d’autres détails touchant la maniere de fufpendre les
Brouettes , parce que cela n'eft pas du reffort de cet Ouvrage, & que ceft
Yaffaire du Serrurier de voitures , m’étant contenté d’avoir repréfenté dans les
Fig. 4, 5 & 6 ,1'élévation d'un montant de Brouette avec fa garniture de fer &
le montant de fer dans lequel pafle I'effieu A ; le bout inférieur de ce méme
montant avec la boucle ou chape qui regoit le bout du reffort £, & le plan des
montants des c5tés de la Brouette , avec les garnitures de fer , dans lefquelles eft
pratiquée la couliffe par ot pafle e montant de fer, dont le collet eft indiqué
par des lignes ponctuées defcendantes de I'élévation Fig. 4, au plan Fig. 6.

Les Brouettes font peu fufceptibles de décoration , étant la plupart des
voitures publiques; il fuffic qu'elles foient conftruites folidement : cependant
comme il y a quelques Particuliers qui en font ufage, on pourra faire ces
dernieres un peu plus riches que les autres, comme je I'ai obfervé aux Fig. 1
& 2, ol j'ai mis des glaces de cuftode & des montants de crofles , ce qu'on ne
fait pas aux Brouettes publiques, lefquelles, ainfi que les Chaifes & porteurs de
cette efpece , n'ont par la face ainfi que par les c6tés , que des ouvertures
d’environ 8 3 9 pouces de haut , ouyrantes 2 couliffes horifontales par les
c6tés feulement.

Les Brouettes, ainfi que les Chaifes 3 porteurs publiques , doivent &tre un peu
plus petites que celles dont je viens de faire la defcription, d’environ 3 ou
4 pouces fur la longueur, 2 pouces fur la largeur, & 2 ou 3 pouces fur la
hauteur, afin de les rendre un peu plus légeres.

Ce que je dis ici au fujet des Brouettes & des Chaifes  porteurs publiques ;
doit auffi sappliquer aux voitures nommées Fiacres , lefquelles font toutes des
Berlines d'une forme trés-fimple , de 3 pouces plus écroites, de 6 pouces plus
courtes , & de 2 pouces plus bafles que celles dont jai fait la defcription
ci-deffus.

Les Chaifes de jardins font de petites voitures 3 deux , trois ou quatre roues,
Puancaz  trainées , ou plus ordinairement pouflées par des hommes. Ces voitures font 3

22%  une, deux, trois, & méme quatre places , & font ordinairement découvertes ,

ou du moins fi elles font couvertes , cen’eft que par des pavillons & des rideauz
déwoffe , ce qui par conféquent n'eft pas du reflorc des Menuifiers.
Ces voitures ne font guere d'ufage que chez le Roi & chez les Princes, o

elles fervent aux Dames ou aux perfonnes incommodées , qui veulent fe donner
le plaifir de la promenade,
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Leur décoration & leur -
s formes font affex arbitraires ; Ceft

jor

, ; X . POUrquoi je ne mrememm—
m’étendrai pas beaucoup 3 ce fujet , me contentant de donner dans cette —p.,mcm:

:llafiChe dlfﬁ?l’eﬂtes élévations > a.ﬁn qu'on puifle connoftre la forme convena- 220
e i ces voitures, & leurs principales dimenfions.

La Fig. x repréfente une voiture de jardin 4 quatre places, laquelle confifte
er.x une table ou plateau Fig. 3, de7 pieds de longueur, 3 pieds & demi 2 4
pieds de largeur , fur lequel font placés deux fauteuils d’une largeur
confidérable pour contenir deux perfonnes.

La table de ces voitu.rcs eft élevée A environ un pied de terre , & eft portée
par quatre roues ; favoir, deux par derriere & deux par devantj celles de
derriere ont environ 21 pouces de diametre 3 leur axe ou effien porté immédia-
tement au-deflous de la table ; pour celles du devant, elles doivent &tre beau-
coup plus baffes , puifqu’il faut qu'elles paffent au-deflous de la table de la
voiture , afin de pouvoir tourner aufli court qu'on le juge 2 propos.

Ces voitures font, comme je l'ai dit plus haut, pouflées par des hommes ;
c'eft pourquoi on place au derriere deux barres de fer cintrées, lefquelles s'é-
levent du deflus de la table ou elles fone attachées , jufqu'a Ia hauteur d’environ
3 pieds & demi, ou elles regoivent une autre barre de fer placée horifonta-
lement , contre laquelle s'appuyent les hommes qui pouffent la voiture , lefquels
font ordinairement au nombre de quatre , aux voitures 3 quatre places.

Au devanr de ces voitures on place pareillement deux barres de fer cintrées,
lefquelles en regoivent une autre placée horifontalement , fur laquelle sappuient
les deux hommes qui conduifent la voiture par devant, Ces deux barres de fer
ne font pas attachées 2 la table de la voiture , mais au contraire 3 [effieu des
roues de devant , lequel étant lui-méme attaché 2 une cheville ouvriere comme
3 toutes les autres voitures , tourne comme on le juge 2 propos, ce qui change

3 volonté la direion de la voiture. Poyez les Fig. x & 3. |
Les Chaifes de jardins , telles que je viens de les repréfenter , font femblables

3 celles dont on fait ufage chez le Roi; cependant elles font fujettes 3 deux
inconvénients ; le premier eft que leurs fiéges étant d'égale hauteur, les
perfonnes qui font placées fur ceux de devant , 6tent la vue des objets 3 ceux qui

font placés fur ceux de derriere. 3
Le fecond eft que ces voitures font néceflairement rudes, vu que leur caifle

porte immédiatement fur les effieux.

Pour remédier 2 ces deux inconvénients , j'ai defliné Fzg. 2 , une Chaife de
jardin 3 deux places fur la longueur, ot'le fiége de derriere eft de 8 pouces plus
&levé que celui de devant , ce qui remédie 2 Ia premiere difﬁ.cu_lté. Quant ala
feconde , {'y ai pareillement remédié en faifant porter le derriere de. Ia voiture

des refforts 3 Apremont, attachés par le talon au corps de la caiffe , & de

Pautre bout ) Peffieu des roues de derrieres
Le devant eft de méme porté par un reflort 3 talon,

aflez

dont le milieu, quieft
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traverfé par la cheville ouvriere , porte contre le deffous de 14 voiture ot il eft

Pranche actaché , & les deux extrémités fur I'effieu, proche les petites roues, ce qui

220,

rend cette voiture trés-douce. FPoyez la Fig. 4, ou jai repréfenté les roues &
les reforts de cette Chaife de jardins , dont le corps n'eft indiqué que par des
lignes ponétuées, afin de laiffer mieux voir la conftraion & la place des
reflorts. |

Cette voiture, telle qu'elle eft repréfentée ici, eft toujours menée par des
hommes , ainfi que celle Fig. 1 & 3.

Lorfque les voitares de jardins ne font qu'a une place fur la largeur, oud
deux fur la longueur feulement , on ne fait que les poufler , & la perfonne qui
eft fur le devant tient la branche de fer attachée & la roue de devant, ( car ces
fortes de voitures n'en ont ordinairement qu'une) & la fait tourner, ce qui
change la direction de la voiture comme elle le juge 2 propos ,-ainfi qu'on
peut le voir 3 la Fig. 4, qui repréfente une Chaife de jardins portée fur des
{otpentes & montée fur un brancard , comme aux auttes voitures.

Cette Chaife , telle qu'elle eft repréfentée ici , n'eft pas pouflée par des
hommes , mais elle fe meut méchaniquement par un rouage pofé aux deux
cbtés des roues, quun Domeflique placé derriere la voiture fait tourner par
le moyen de deux manivelles qui font tourner non-feulement les roues , mais
encore deux volants qui augmentent 'action de la machine. On a fait de ces
fortes de Chaifes qui alloient 3 reflort ; mais je n’en parlerai pas ici, non plus
que de la machine qui fait mouvoir la Chaife, Fig. 4 , parce quelle n'eft
point du reflort du Menuifier en voicures. ,

Les Fig. 5 & 6 repréfentent les élévations de face & de cété des Chaifes
ou Roulettes de jardins, dont on fait ufage chez le Roi , lefquelles font montées
fur deux roues, & qui fe menent par deux hommes, a peu-prés comme les
Chaifes 3 porteurs. Ces Chaifes confiftent en un petit fauteuil fupporté par
quatre courroyes attachées aux deux montants qui fupportent I'impériale ou
dais de la voiture , & en un marche-pied attaché de méme aux deux brancards.
Je ne m'étendrai pas fur la décoration , la forme & les dimenfions de ces fortes
de voitures , vu qu'elles font affez arbicraires, excepté les dimenfions, qui
doivent toujours &cre les mémes , c'eft-3-dire , relatives 3 la grandeur humaine.
Tout ce qu'on y pourroit faire de changement, ce feroit de les fufpendre

avec de petits reflorts placés fous limpériale, ce qui les rendroit plus

douces qu'elles ne font.

En général , les voitures de jardins ne font pas, 3 proprement parler, du
reflort du Menuifier en Carroffes , mais plutée de celui en Meubles ou méme
en Bidments. §i donc jen parle ici, ce n'eft que pour ne pas interrompre Ia
fuite de la defeription des voitures de quelque efpece qu'elles foient (*).

- (*) Ceux qui feront les roues des voitures de jardins, feront attention d’en faire les j
€paiffes , ou-du moins dy appliquer des bandes foit de fer ou de bois ,de 3 3 4 poucees fise }:;:;s’ :%l:
gquellesn’entrent point aifément dans la terre, & quelles foient par conféquent plus douces 3 conduire.

Voild



Secrion 1V. Dela maniere de fufpendre les Voirtures
Voila en général le dérail de toutes les voitures dont on faic ufy e i ré
du moins celles donc les foxjmes font diftinétes les unes des aufresg &I:ians ce
dérail yai tAché de ne rien omettre de ce qui a pu fervir 3 en fai’re connoitre PL::::-HI
les b_eaqtés & les imperfe&ions, afin qu’dn puifle imiter les unes & é&viter les
autres. Ce dérail doit auffi fervir 3 faire connoitre le rapport qu’ont toutes
ces voitures les unes avec les autres, & en méme tenips la marche & les
progrés de l'induftrie humaine, & fur-tout le génie national » peu inventif 2
la vérit€ , puifque ces voitures fe reflemblent prefque toutes, mais fouj'ours
porté. 3 la magnificence, & prefque toujours dirigé par le bon gotc, ce qui
a fait jufqu’d préfent le caraftere de la Nation Frangoife : caractere qu'on ne
fauroit lui refufer fans-injuftice , & fans la prévention la plus marquée.

yo3

fent,

l

SEcTiIOoN QUATRIEM E

Effai fur la maniere de fifpendre les Voitures , & raifon de leurs
différentes formes.

11 eft démontré par les principes de la Méchanique & de la Statique ; que ety
lorfque les corps pefants ceflent d'écre fufpendus, ils font effort pour tomber Prancas
felon leur direGtion nawrelle ; que cette direction n'eft autre chofe qu'une 2™
ligne perpendiculaire , par laquelle pafle le centre de gravit€ de ces mémes
corps ; que le centre de gravité d'un corps, qui eft unique dans chaque corps,
eft le point de réunion de toutes les parties qui le compofent , lefquelles en
faifant effort les unes contre les autres , fe contre-balancent de maniere qu’elles
tournent toutes autour de ce centre, & f¢ maintiennent dans un parfaic
équilibre.

Que le centre de gravité d'un corps eft aufli le centre de grandeur de ce
méme corps , ce quil eft aifé de voir dans une fphere, dont le centre de
grandeur eft auffi celui de gravité , puifquen la pofant fur une furface parfai-
tement droite & horifontale , elle demeure en place fans faire aucun mouve-
ment, ( fuppofé toutefois qu'elle foit d'une parfaice denfité dans toutes fes
parties. ) Il eft aufli démontré par les mémes principes , que pour qu’urn corps
foit parfaitement en équilibre 5 il faut que la puiffance qui le foutient, pafle
par la ligne de direction de fon centre de gravité, foic qu'elle parte de ce
méme centre, ou qu'elle foic placée au-deffus , ne pouvant jamais étre au-~
deflous , parce que par la loi de la pefanteur le centre de gravité chercheroic 3
redefcendre en contre-bas du point de fufpenfion , ce'qui eft fort aifé 2 conce-
voir s & que quand deux puiffances tendent 3 foutenir un corps en équ?ﬁbrc 5 il
faut que leurs lignes de direction viennent fe rencontrer aut méx:,ne‘ p-omt.fur Ia
ligne de direction de gﬁvité du corps quelles foutiennent ; douﬁxl ﬁfuz que
lorfque la bafe d'un corps eft de niveau , & par conféquent perpendiculaire 3G

MENUISIER. 1II. Part. M m m m mmm
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-lzigne de dire@ion de,graviré ,.& .qu'il eft {foutenu jpar. ‘cette-bafe .ou teute.autre

Prancg Bgne parallele 3 Ihorifon au déffus de 1a bafa ; il Senfuit 4 dis-je y que tesdirec-

221.

tions des deux puiflances qui le foutiennent ,. deivent étre toutes..deux perpen-~

diculaires, & par conféquent, paralleles 3: Ia ligne: do-direction de pefanteur ;
_ou bien fi la dire@ion des-puiflances - qui foutiennent <ce- corps-eft inclinée ,
leur inclinaifon doit. &tre. égale & former un angle femblable ‘de chague c8¢é
de la. perpendiculaire ou de.la ligne. de -piveau.,-ce gui:fe,vie‘ntrat’z méme.
Si.an, contraire ce-corps n'étoic, pasifoutenu par-une ligne, paraliele 2 I'horifon,
la. direGion des . deux .puiffances qui le Joutiennent , ne ‘fauroit .&tte: dune
égale.inclinaifon , mais. doit étre difpofée de,maniere que leur diretion forme
les cdtés d’un parallélogramme , dont les-angles doivent. pafler par la ligne de
direGtion de pefanteur, ou, ce qui eft la méme chofe, par la perpendi-
culaire abaiflée du centre de gravité.

Ces principes que je donne ici comme des axiomes , ( leur démonftration,
foit par les loix de la pefanteur ou du mouvement, -étant étrangere au fujet
que je traite, ) peuvent & doivent sappliquer 3 la théorie de la maniere
de fufpendre les voitures , foit qu'elles foient portées par de longues fotpentes
ou par.des refforts , ainfi.que je vais le démontrer-(*).

Les Berlines, & .en général .toutes les voitures dune forme -#éguliere ,
{ont les.plus aiffes 3 fulpendre , foit gu'elles {oient portées par des seflorts ou
par de longues fodipentes , parce que.dans L'un ou Yaucre.cas, .il fauc-que leur
point de fufpenfion foic également éloigné de la ligne du milieu de 1a
voiture , & que leurs lignes de diseQion forment un angle égal uvec cette
_l.igné, (par laquelle , .dans cette occafien , palle le centre de geawité ) ; de
forte que la diftance A B égale celle B.C, & celle A D égale celle CE , Fig:
1; ou, ce qui eft la méme chofe, laligne K G eft parallele & égale en
longueur A celle H T, & celle F I eft parcillemient parallele & égale A celle G
H , méme Figure.

(*) On trouvera peut-étre étrange que je
veuille exiger des. Menuifiers en Carrofles, &
eh général de tous Jes Ouvriers qui travaillent
| l’iquipage, des connoiffances auxquelles 1a

\Gpart n’ons jamais penfé, & dont ils ignorent
jufqu'au nom: connoiffances q‘ui lear femblent
&ure peu utiles, puilque fans elles ils ne laiffent

as de bien {ufpendre les voitures. Mais fi on
Faifoit attention que i on obligeoit ces memes
Ouvriers de fufpendre une voiture 2 une cer-
taine hauteur fixe fans qulelle reculdr en
avant oun en arricre, ou qu'elle penchit en au-
cune fagon, ils feroient embarra{fés pour la
pldpart, parce que non-feulement ils-font privés
-des connoiffances néceffaires pour le bien faire,
mais qu’encore ils font ce qui cft de leur par-
tie, {ans s’embatraffer fi le travail des autres Ou-
vriers eft d’accord avec le leur ; de forte que

le Deflinateur compofe une voiture fans s'em-
b: du poids de la caiffe, de la diftance
de fes ts de fufpenfion, ni de la hauteur,

de la forme, de la force & de Pélafticité des
reflorts qui doivent la foutenir : le Serrurier faie
de méme les refforts, fans fealement favoir 2
uelle voiture on les emploiera: le Charron
aic le train, & le Menuilier fait la caiffe fans
prendre plus de foin; de forte que guand IPou~
vrage de chacun d’eux eft fair, on fufpend Ia
voiture le mieux qu’il eft poffible, & on la meg
en équilibre en rallongeant ou raccourciffane
les courroyes qui la fupportent, ce qui la fai¢
avancer ou reculer felon qu'il en e[cll befoin :
de maniere que la réuflite de tout Pouvrage n'eft
fouvent due qu'au hafard ou & I'habitude; ce qui
n’arriveroit pas<ils prenoient des connoiffances;
du moins élémentaires , des Sciencesnéceflairas 2
teur érar, lefquelles fouvent leur épargneroit bien
de la peine & du temps, dont la perte, quoique
trés-grande pour tous les hommes en général,
' Peft encore plus Xour ceux qui font otﬁqa de
c

vivre du tavail de leors mains,



Secrron IV. De la mani
T maniere de [tifper .
4L°’fqllle les voitures feront portées: par »&{t-‘iﬁen.‘.ﬁf le; Poitures. 395

ALC, i faue toujours , autanc 'qu’il fora: Poﬂ’ib]_gﬁes foﬁpcn;‘es 5 commime Celle S—————
au milicu de la- fstpente , parce du'alors Félafi 15 que la voiture foit placée Pravcae
égale : ots' Félafticitd de cetce deriii a2

ment aux deux bouts dé la voitare; ce quj la _ erniete fe partage )
éeant égales d'un bouc commie de l’autr; : a?r'és; rgnd trés -d‘,)u?e » les fecouffes

1l faut auflt, dans I cas dofit je parle d qﬁe lePc: de f:hof'e prés.

& C fe trouvent de niveau , comme je l’a’i d¢; -dis sux’poiats de fufpention 4
points éwoit. plus' N jadit , parce que fi 'un de cés det
P aut que Pautre » & que-la voiture fat atritée ‘au mili ux
longueur de la-fodipente , comme 2 ta‘Fig.2 , ¢ll it a_t.fet._éF au ptheu de la
ce qui fe £ Oi t fOl’t d é fa _gr éab_le a-véir. g * s CliE PmCBCfOlt" né&memeﬂt ?
S’il arrivoit qu'on fit obligé . : , »
| gé par uelgie téifon Féléver un des poiint
fufpenfion plusque I'autre , comme ctelux ;l’ue Oréllﬁn ‘d fleve_; e des points de
du centre de la voiture & raifon-de P'ébéva t’lo sd g f;: Ff'udrom ‘au[ﬁ-]félo'igﬁe'r

A n de ce: N
quiil faut toujdurs que la diretion 'des deux Pbi;fs dn;e{:}.ol::ﬁ, N e}{ -idlre ?
ang!e égal avec la ligne perpendiculaire du milieu de.la voi P -, ?r@e un
la dlﬂaﬂcc MN foit égal‘e A ,ceuc N.O s - ) n'il“'e 2 &qu'ﬂ faﬁt'que
égale 3 coll . » & e par coiiféquent celle M P foit
sgedorle 0Q, ou, ce qui eltlyméme chife, quela diftince R T foic gl

celle TS , & celle RP &dlea celle S Q gale

La différence de‘longueilr des lignes d ditecis ; '

. e ditecltion ne doic'point ethbidreri
parce que quelle quedoit cette différence 'la‘vciwrcfe‘céﬂ;:vzo " ‘empmfger.’
libre tant Pinclingifdn dés 1i o4 VoI toujours en éqhii-

que l'inclinaifdn des ligmes de ditection ne ching + niftifi que 1
oint de fi _ arrge pas; aitifi que le
fo j 151@ e m},& trouve en U, en X ‘ou en R, qui ¢f &gal 3 §, celt

ujour . .. e 4 ,

o :n . ;’u::f::n: nofe: ce quieft géréral pour toutes Tes voitures; folt quelltes
parle, 3 Fexcept ’mﬁg uhe're ou dane forme tégutiere comme cefte dont je
P ,n - capuo? t@uutefms ’ que quand fes voitures font portées par de ongues
Plufé }» comme ce ¢ ¥ Z O, lapuric Y Z ; qui eft 1a phss longue, cft
_éhﬁ‘q“e que L'autre 5 & par conféqitent fair pencher 12 volcure plus fillr 1e
derriere que fur le devant. _ :

Lc;rfqu:v fes :voi't\afé% font d’'urre forme irré’gli]i’er’é , comme la FZg. Ay &
que leur bafe n'elt pas une ligne parallele 2 1’h’bri1'9'n5_ mais unie ligne oblique
;o.mme celle A B ; on 2 la direttion des lignes de fulpéiifion de la maniere
uivante :

Les points 4 & B étant dorinés , on commence par tracer la ligne R 7, qui
pafle pat le centte de gravité de la voiture 3 enfuite du point B , on :mene:a
cette ;:crpendiculaire laligne B D, quon iricline de manieré qii'éne forme le
c6.té d'un parallélogramme , dont les angles D & E paffent par la perpendicu-
lalre., & dont Pautre tdté F D palle par le point A, ainfi que L'autre pafle par
celui B ; enfuite on prolonge les deux cétés de ce parallélogramme de ¥ 2 Cs
& de B A M, ce qui donne la direction des lignes de fufpenfion; il faut cepen-
d{nt obferver que quelqu’inclinaifon quiaient ces lignes , elles ne peavent
jarais » dans le cas dont je parle, goncourir former un quadsilatere dont les
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quatre cotés foient égaux en longueur , parce qu'il loigneroit trop fe point de
fufpenﬁon ainfi que je L'ai indiqué dans cette Figure , par le parallélogramme
G H I B, dont les cbtés font prolongés de Hen N, & de Ben L.

Lorfque les voitures d'une forme irréguliere feront portées par de longues
foupentes , comme celle O P.Q, ce fera la méme chofe; ceft-3-dire, que
des points dattouchement § , 7, leur dire@ion doit tendre 3 fe réunir A un feul
point fir la ligne perpendxculan‘e R I

D’aprés ce que je viens de dire, il eft fort aif¥ , pour peu qu'on veuille y faire
attention , non-{feulement de fufpendre les oaiture , de quelque forme qu'elles
puiffent &tre, mais encore s'il arrivoit que les pointsde fufpenfion & leurs
diftances fuffent donnés , de déterminer la forme de la caifle , afin de corriger les
défauts qui Foprroiént fe trouver dans la forme du train ou des reflorts , foit en
allongeant ou en raccourciffant les brancards de cette caifle , ou en leur donnant
plus ou moins de cintre d’'un bout que de l'autre, felon qu'il pourroit &tre
néceflaire.

On obfervera feulement qu'en parlant de la fufpenfion des voitures, je les ai
fuppofées toutes chargées , ce qui eft effenticl pour celles dont toute la charge
eft fur le derriere, & qui, lorfqu’elles font vuides , doivent baiffer du devant
en raifon de la charge qu'elles ‘doivent porter, afin qu'elles reprennent leur
a-plomb lorfgu’elles feront chargées. Voyez les Figures de cette Planche , dont
Finfpe@ion peut fuffire pour ce quia du rapport 2 la Menuiferie des Carroffes,
2 laquelle je me fuis particuliérement attaché , comme &tant mon unique objet ,
& dont je ne me fuis j-mais &carté que pour mieux faire connoitre le rapport
& la dépendance du travail des différents Ouvriers employés non-feulement 3
la conftru@ion des voitures , mais encore de toute autre efpece de Menuiferie,
qui ne fauroit étre parfaitement finie fans le fecours de différents Arts done il
eft abfolument néceflaire que les Menuifiers prennent des connoiffances , dua

- moins élémentaires, comme je I'ai recommandé en divers endroits de cet Ou-

vrage, (*) dont le but principal eft 'avancement. & [Finftrution des jeunes
gens,qui, n *étant pas encore gités par de faux principes , enfants de I'habitude
& delignorance , font les feuls qui puiffent en tirer quelque profic.

(*) Yaurai la méme attention dans la defcrip- | des Jardins, que j¢ joindrai 2 cette derniere
tion de la Menuiferie en Meubles & ds PEbéni{- | comme quatricme Partie , afin de ne rien laiffer

terie, qui me reftent i traiter pour finir cette | & défirer de ce qux concerne la Menuiferie, de
troifieme Partie de mon Ouvrage, & dans la def quelqu’efpece qu'elle puifle étre.
cription de P'Art da Treillageur, ou Menuiferie

Fin de lo Menuiferie des Voitures.
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EXTRAIT DES REGISTRES
DE ACADEMIE ROYALE DES SCIENCES.
Du 1r Mai 1771

Monsizur DurnamerL qui avoit éré nommé pour examiner lz Premiere
Seion de la Troifieme Partie de I Are du Menutfier , par M.RouBo, en ayant
faic fon rapport , 'Académie ajugé que les objets defquels il eft queftion dans
cette Seftion ,y éroient préfentés clairement, avec ordre , &:dans un trés—grar,u!
déuil , & qu'en conféquence elle méritoit d’écre publiée ; en foi de quoi jai
figné le préfent Certificat. A Paris, le 20 Mai 1771.

GRANDJEAN DE FOUCHY,
Secrétaire perpetuel de I Académie Royale des Sciences,

Faute & corriger dans la Seconde Pariie.

A UArT oo TrAIT, page 360, ligne s = mais cependant mais cependant il faur faire atrention que quand les cintres
il faur faire atcention que quand ces angles ne font pas des deux faces-ne font pas d'égale largeur, & que par confé~
droits , & que par con¥qiient la diagonale ‘du plan n'eft  quencla diasona.le du plan (repréfcomant I'aréticr ) ne coupe
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